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บทที่�2�
รายละเอียดโครงการ�

�

2.1� สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ�

� ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�(M81)�เปนการกอสรางทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง�(Motorway)�ซึ่งมีการควบคุมการเขา-ออก�และระบบจัดเก็บคาธรรมเนียมผานทาง�โดยมีจุดเร่ิมตนที่��
กม.0+000�บริเวณทางแยกตางระดับบางใหญ�อําเภอบางใหญ�จังหวัดนนทบุรี�ผานพ้ืนท่ีอําเภอพุทธมณฑล�อําเภอ�
นครชัยศรี�และอําเภอเมือง�จังหวัดนครปฐม�อําเภอบานโปง�จังหวัดราชบุรี�อําเภอทามะกา�จังหวัดกาญจนบุรี�และ
สิ้นสุดท่ี�กม.96+410�บริเวณจุดบรรจบกับทางหลวงหมายเลข�324�(กาญจนบุร-ีอําเภอพนมทวน)�อําเภอทามวง�จังหวัด
กาญจนบุรี�ระยะทางรวมทั้งสิ้น�96.410�กิโลเมตร�และแนวเสนทางเชื่อมตอ�(Spur�Line)�ซึ่งมีจุดเร่ิมตนที่�กม.1+119�
LT,�กม.1+225�RT�บริเวณทางแยกตางระดับนครชัยศรี�อําเภอนครชัยศรี�จังหวัดนครปฐม�และส้ินสุดที่�กม.9+856��
คิดเปนระยะทาง�8.737�กิโลเมตร�ซึ่งเปนสวนหนึ่งของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�8�สายนครปฐม-ชะอํา�
สําหรับตําแหนงแนวเสนทางโครงการในแผนที่ของกรมแผนที่ทหาร�มาตราสวน�1:50,000�แสดงดังรูปที่�1.1-1�

� ลักษณะการพัฒนาโครงการ�เปนการกอสรางแนวเสนทางสายใหม�รวมท้ัง�การกอสรางทางแยกตางระดับ�
การกอสรางสะพานขามทางแยกตางระดับ�อาคารระบายน้ํา�และทอลอด�รวมท้ังการติดตั้งระบบดานจัดเก็บคาผานทาง�
(Toll�Plaza)�และติดตั้งระบบช่ังน้ําหนัก�(Weighing�System)�เพื่อช่ังน้ําหนักของรถบรรทุกกอนเขาดานจัดเก็บคาผาน
ทาง�รวมท้ังจัดใหมีพื้นที่ศูนยบริการทางหลวงพิเศษ�และพ้ืนที่บริการทางหลวง�เพื่อใหบริการแกผูใชเสนทาง���

2.1.1� รูปแบบการพัฒนาโครงการที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ� ท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทางหลวง
พิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�(กม.0+000�ถึง�กม.96+410)�ประกอบดวย�รายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�จํานวน�3�ฉบับ�ดังนี้�

� 1)� รายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม� โครงการทางหลวงพิเศษ�สายบางใหญ-บานโปง��
(กม.0+000�ถึง�กม.51+000)�ซึ่งผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�เมื่อวันท่ี�29�กรกฎาคม�พ.ศ.
2541�

� 2)� รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทางหลวงพิ เศษ�สายบานโปง-กาญจนบุรี��
(กม.0+000�ถึง�กม.96+410)�ซึ่งผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ�เม่ือวันท่ี�25�สิงหาคม�พ.ศ.
2546�

� 3)� รายงานการขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ�ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ซึ่งไดรับความเห็นชอบจากคณะกรรมการผูชํานาญการ
พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมดานโครงสรางพื้นฐานทางบกและอากาศในการประชุมครั้งที่�
24/2559�เมื่อวันท่ี�5�สิงหาคม�พ.ศ.2559�และไดเสนอคณะกรรมการส่ิงแวดลอมเพ่ือทราบ�ในการประชุมครั้งที่�4/2559�
เมื่อวันท่ี�21�กันยายน�พ.ศ.2559�

� ดังนั้น�ในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในครั้งนี้�จะใชรูปแบบการพัฒนาโครงการตามที่ไดมีการ
นําเสนอไวในรายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ�ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�โครงการ
ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุร�ีฉบับผานความเห็นชอบในป�พ.ศ.2559�เปนหลัก�ซ่ึงสามารถสรุป
รายละเอียดรูปแบบการพัฒนาโครงการไดดังนี้�
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� 1)� รูปแบบทางหลวงพิเศษ�

� � ทางหลวงพิเศษโครงการ�ไดมีการออกแบบใหมีความกวางของผิวทาง�และไหลทาง�เปนไปตาม
มาตรฐานเรขาคณิต�สําหรับทางหลวงพิเศษ�(Motorway)�โดยมีการออกแบบตามความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่และ�
ภูมิประเทศ�โดยมีจํานวนชองจราจรสอดคลองกับผลการคาดการณปริมาณจราจร�ประกอบดวย�2�รูปแบบ�ดังนี้�

� � 1.1)� รูปตัดทางหลวงพิเศษทั่วไป�:�เปนรูปแบบทางหลวงพิเศษแบบถมคันทางบนดินเดิม�โดย�
ทางหลวงรูปแบบนี้�จะประกอบดวย�ทางหลวงพิเศษอยูตรงกลางบนเขตทาง�70�เมตร�รายละเอียดดังนี้�(รูปที่�2.1.1-1)�

� � � 1.1.1)� ชวงที่�1�บางใหญ-นครปฐม�(ทางหลวงหมายเลข�321)�:�ต้ังแต�กม.2+750�ถึง��
กม.47+500�ระยะทาง�44.750�กิโลเมตร�เปนทางหลวงพิเศษขนาด�6�ชองจราจร�(ไป-กลับ)�ความกวางชองจราจรละ�
3.60�เมตร�ไหลทางดานนอกกวาง�3.00�เมตร�ไหลทางดานในกวาง�1.00�เมตร�พรอมขอบทางขางละ�0.50�เมตร�แบง
ทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบ�Depressed�Median�กวาง�10.50�เมตร�ผิวทางจราจรเปนแบบลาดยาง�(Asphalt�
Wearing�Course)�

� � � 1.1.2)� ชวงท่ี�2�นครปฐม�(ทางหลวงหมายเลข�321)-กาญจนบุรี�:�ต้ังแต�กม.47+500�ถึง�
กม.96+410�ระยะทาง�48.910�กิโลเมตร�เปนทางหลวงพิเศษขนาด�4�ชองจราจร�(ไป-กลับ)�ความกวางชองจราจรละ�
3.60�เมตร�ไหลทางดานนอกกวาง�3.00�เมตร�ไหลทางดานในกวาง�1.00�เมตร�พรอมขอบทางขางละ�0.50�เมตร�แบง
ทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางแบบ�Depressed�Median�กวาง�17.70�เมตร�ผิวทางจราจรเปนแบบลาดยาง�(Asphalt�
Wearing�Course)�

� � � ในกรณีที่มีทางบริการจะเพ่ิมความกวางเขตทางออกไปดานละ�20�เมตร�รวมเปน�110�เมตร�
ทางบริการเปนทางลาดยางแบบแอสฟลติกคอนกรีตขนาด�2�ชองจราจร�ความกวางผิวจราจรรวม�9�เมตร�จัดการเดินรถ
แบบสองทิศทางใหสามารถว่ิงสวนกันได�

�

� �
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�

�

ก.�รูปตัดทางหลวงพิเศษท่ัวไป�ขนาด�6�ชองจราจร�ชวง�กม.2+750�ถึง�กม.47+500�

. �

ข.�รูปตัดทางหลวงพิเศษทั่วไป�ขนาด�4�ชองจราจร�ชวง�กม.47+500�ถึง�จุดส้ินสุดโครงการ�

�
ค.�รูปตัดทางหลวงพิเศษทั่วไป�กรณีมีทางบริการ�

รูปที่�2.1.1-1�รูปตัดทางหลวงพิเศษทั่วไปของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุร�ี

� �
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� � 1.2)� รูปตัดทางหลวงพิเศษแบบทางยกระดับ�:�ไดออกแบบไวบริเวณชวงตนของโครงการ�คือ��
กม.0+000-กม.2+750�ระยะทาง�2.750�กิโลเมตร�ลักษณะเปนสะพานยกระดับยาวตอเน่ืองไปจนถึงดานเก็บ�
คาผานทางบางใหญ�เพ่ือลดผลกระทบดานการเชื่อมตอถนนทองถิ่นโดยรูปแบบนี้ถนนทองถ่ินเดิมท่ีมีอยูก็สามารถ�
จะลอดใตสะพานเช่ือมตอถึงกันได�โดยไดออกแบบเปนสะพานแบบ�2�โครงสราง�แยกจากกันเพ่ือรองรับการจราจรไป
และกลับ�มีความกวางของสะพานรวมผิวจราจรทางหลวงพิเศษและไหลรวม�15.30�เมตร�ประกอบดวย�ชองจราจร
จํานวน�3�ชองจราจร�ความกวางชองจราจรละ�3.60�เมตร�ไหลทางดานนอกกวาง�3.00�เมตร�และไหลทางดานในกวาง�
1.00�เมตร�ราวสะพานความกวาง�0.50�เมตร�(รูปที่�2.1.1-2)�

�

รูปที่�2.1.1-2�รูปตัดทางหลวงพิเศษแบบทางยกระดับ��
ของทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุร�ี

� �
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� 2)� ทางแยกตางระดับ�

� � ตลอดแนวเสนทางโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�มี
ทางแยกตางระดับ�รวมท้ังสิ้น�8�แหง�ดังนี�้(ตําแหนงของทางแยกตางระดับและรูปแบบตามแนวเสนทางโครงการแสดง
ดังรูปที่�2.1.1-3�และรูปที่�2.1.1-4)�

� � 2.1)� ทางแยกตางระดับบางใหญ�(จุดตัดทางหลวงหมายเลข�9�และทางหลวงหมายเลข�302)�:�
เปนทางแยกตางระดับบริเวณจุดเร่ิมตนโครงการตัดกับทางหลวงหมายเลข�9�ดานตะวันตก�โดยเปนการปรับปรุงทาง
แยกตางระดับบางใหญเดิม�ใหมีรูปแบบเปนสะพานในทิศทางจากถนนรัตนาธิเบศรไปสูแนวเสนทางโครงการ�และ
ออกแบบเปน�Directional�Ramp�สําหรับรถเล้ียวขวาเขา-ออก�จากเสนทางโครงการเขาสูทางหลวงหมายเลข�9�ดานทิศ
ตะวันตก�และมีดานเก็บคาผานทางท่ีบริเวณ�กม.2+750�

� � 2.2)� ทางแยกตางระดับนครชัยศรี�(ทางหลวงหมายเลข�3323)�:�เปนทางแยกตางระดับตัดกับ�
ทางหลวงหมายเลข�3323�เพ่ือเช่ือมเขาสู�อําเภอนครชัยศรี�โดยออกแบบเปนรูปแบบ�Double�Trumpet�Type�และมี
ดานเก็บคาผานทางอยูตรงกลาง�

� � 2.3)� ชุมทางตางระดับนครชัยศรี�(ทางหลวงพิเศษหมายเลข�8)�:�เปนทางแยกตางระดับตัดกับ�
ทางหลวงพิเศษหมายเลข�8�สายนครปฐม-ชะอํา�โดยออกแบบเปนรูปแบบ�Partial�Clover�leaf�มีชองวงเลี้ยวขวาแบบ�
Loop�Ramps�2�ดาน�และแบบ�Directional�Ramp�2�ดาน�

� � 2.4)� ทางแยกตางระดับนครปฐมฝงตะวันออก�(ทางหลวงหมายเลข�3036)�:�เปนทางแยก�
ตางระดับตัดกับทางหลวงหมายเลข�3036�เพ่ือเชื่อมเขาสูจังหวัดนครปฐม�ฝงตะวันออก�โดยออกแบบเปนรูปแบบ�
Double�Trumpet�Type�และมีดานเก็บคาผานทางอยูตรงกลาง�

� � 2.5)� ทางแยกตางระดับนครปฐมฝงตะวันตก�(ทางหลวงหมายเลข�321)�:�เปนทางแยกตางระดับ
ตัดกับทางหลวงหมายเลข�321�เพื่อเช่ือมเขาสู �จังหวัดนครปฐม�ฝงตะวันตก�โดยออกแบบเปนรูปแบบ�Double�
Trumpet�Type�และมีดานเก็บคาผานทางอยูตรงกลาง�

� � 2.6)� ทางแยกตางระดับทามะกา�(ทางหลวงหมายเลข�3394)�:�เปนทางแยกตางระดับตัดกับทาง
หลวงหมายเลข�3394�เพ่ือเช่ือมเขาสู�อําเภอทามะกา�จังหวัดกาญจนบุรี�โดยออกแบบเปนรูปแบบ�Double�Trumpet�
Type�และมีดานเก็บคาผานทางอยูตรงกลาง�

� � 2.7)� ทางแยกต างระดับทามวง� (ทางหลวงหมาย เลข� 3081)�:�เปนทางแยกต างระดับ�
ตัดกับทางหลวงหมายเลข�3081�เพื่อเชื่อมเขาสู�อําเภอทามวง�จังหวัดกาญจนบุรี�โดยออกแบบเปนรูปแบบ�Double�
Trumpet�Type�และมีดานเก็บคาผานทางอยูตรงกลาง�

� � 2.8)� ทางแยกตางระดับกาญจนบุรี�(ทางหลวงหมายเลข�324)�:�เปนทางแยกตางระดับบริเวณ
จุดส้ินสุดโครงการเชื่อมกับทางหลวงหมายเลข�324�เขาสู�จังหวัดกาญจนบุรี�โดยออกแบบเปนรูปแบบ�Trumpet�Type�
และมีดานเก็บคาผานทาง�ที่บริเวณ�กม.95+000�

�
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� �

� �
ทางแยกตางระดับบางใหญ�(จุดตัดทางหลวงหมายเลข�9�

และทางหลวงหมายเลข�302)�
ทางแยกตางระดับนครชัยศรี�

(จุดตัดทางหลวงหมายเลข�3323)�

� �
ชุมทางตางระดับนครชัยศร�ี

(จุดตัดทางหลวงพิเศษ�สายนครปฐม-ชะอํา)�
ทางแยกตางระดับนครปฐมตะวันออก�
(จุดตัดทางหลวงหมายเลข�3036)�

� �
ทางแยกตางระดับนครปฐมตะวันตก�
(จุดตัดทางหลวงหมายเลข�321)�

ทางแยกตางระดับทามะกา�
(จุดตัดทางหลวงหมายเลข�3394)�

� �
ทางแยกตางระดับทามวง�

(จุดตัดทางหลวงหมายเลข�3081)�
ทางแยกตางระดับกาญจนบุรี�

(จุดบรรจบทางหลวงหมายเลข�324)�

รูปที่�2.1.1-4�รูปแบบทางแยกตางระดับ�ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�

� �
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� 3)� โครงสรางสะพาน�โครงสรางทางแยกตางระดับ�และอาคารระบายนํ้า�

� � 3.1)� โครงสรางทางยกระดับ�:�เปนสะพานรูปแบบ�Box�Girder�กอสรางแบบหลอในท่ี�เน่ืองจาก
บริเวณกอสรางมีพ้ืนท่ีจํากัดทําใหตองการใชชวงสะพานที่มีความยาวมากกวาปกติ�ดังนั้น�โครงสรางรูปแบบ�Viaduct�จึง
มีความเหมาะสม�อีกทั้งยังมีความสวยงาม�กอสรางไดงายกวาวิธีอื่น�ๆ�ภายใตพื้นที่กอสรางจํากัด�โครงสรางชนิดนี้มี
ความยาวชวงมาตรฐาน�45�และ�50�เมตร�ความหนาสะพานมีขนาดคงท่ีคือ�2.30�เมตร�วัดระยะความกวางของสะพาน
จากขอบนอกของราวกันตกได�11.75,�12.20,�15.30�และ�15.80�เมตร�เพ่ือรองรับการจราจรขนาด�2�และ�3�ชอง
การจราจร�โครงสรางสวนลางเปนเสารูปตัว�Y�รองรับดวยเสาเข็มเจาะขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.50�เมตร�(รูปที่�2.1.1-
5)�โครงสรางดังกลาวถูกนํามาใชท่ีตําแหนงตอไปนี้�

� � � � -� กม.0+700�ถึง�กม.2+750�(ทางแยกตางระดับบางใหญ)�
� � � � -� กม.4+600�ถึง�กม.5+475�(ขามคลองประปามหาสวัสดิ)์�
� � � � -� กม.88+300�ถึง�กม.89+075�(ขามคลองประปา)�

�

รูปที่�2.1.1-5�รูปแบบหนาตัดโครงสรางทางยกระดับ�(Viaduct)�

� �
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� � 3.2)� โครงสรางสะพานขามทางหลวงพิเศษ�(Minor�Overpass�Bridge)�:�รูปแบบโครงสราง
ท่ีใชขามแนวเสนทางโครงการ�มีความสูงจากระดับดินเดิม�ถึงระดับพ้ืนสะพานประมาณ�10�เมตร�มีความกวางผิวทาง�
(รวมไหลทาง)�12.20�เมตร�ความยาวชวงมาตรฐาน�45�และ�50�เมตร�มีความหนาสะพาน�2.30�เมตร�(รูปที่�2.1.1-6)�
โดยมีตําแหนงกอสรางสะพานขามทางหลวงพิเศษท้ังสิ้น�9�แหง�ไดแก�

� � � 3.2.1)� กม.24+128�ทางหลวงหมายเลข�3233�
� � � 3.2.2)� กม.29+560�ถนนขององคการบริหารสวนจังหวัดนครปฐม�
� � � 3.2.3)� กม.38+350�ทางหลวงหมายเลข�3036�
� � � 3.2.4)� กม.46+475�ถนนลาดยาง�
� � � 3.2.5)� กม.49+751�ถนนลาดยาง�
� � � 3.2.6)� กม.60+369�ทางหลวงหมายเลข�2005�
� � � 3.2.7)� กม.64+153�ทางหลวงหมายเลข�3394�
� � � 3.2.8)� กม.71+275�ทางหลวงหมายเลข�3453�
� � � 3.2.9)� กม.92+801�ทางหลวงหมายเลข�3084�

�

รูปที่�2.1.1-6�รูปแบบสะพานขามทางหลวงพิเศษ�(Minor�Overpass�Bridge)�

� � 3.3)� โครงสรางสะพานขามทางหลวงแผนดิน�(Overpass�Bridge)�:�รูปแบบโครงสรางท่ีใช
เพื่อขามทางหลวง�รวมท้ังอุปสรรคตางๆ�ในแนวเสนทาง�โดยมีระดับความสูงของสะพานโดยทั่วไปประมาณ�8-10�เมตร�
โครงสรางพ้ืนสะพานประกอบดวยคานคอนกรีตอัดแรงรูปตัวยู�สวนพื้นสะพานจะเปนคอนกรีตเสริมเหล็กหลอในที่�(Cast�
in-situ�concrete�deck)�โดยกําหนดใหความยาวชวงสะพานท่ัวๆ�ไปยาว�20-30�เมตร�โครงสรางสวนลางเปนคอนกรีต
เสริมเหล็กเสาคูสําหรับชวงบางใหญ-บานโปง�และเสาเดียวสําหรับชวงบานโปง-กาญจนบุรี�พ้ืนสะพานของแตละชวงจะมี
ความตอเน่ืองโดยใชรอยตอแบบเชื่อมตอ�(Link�Slab)�และรอยตอเพ่ือการขยายตัวจะใชประมาณทุก�ๆ�120-150�เมตร�
(รูปที่�2.1.1-7)�โดยมีตําแหนงกอสรางสะพานขามทางหลวงแผนดิน�/�ทางหลวงทองถ่ิน�รวม�128�แหง�ไดแก�

� � � � �
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�

�

รูปที่�2.1.1-7�รูปแบบสะพานขามทางหลวงแผนดิน�(Overpass�Bridge)�

� � � � (1)� กม.1+200�ทางหลวงพิเศษหมายเลข�9�(วงแหวนตะวันตก)��
� � � � (2)� กม.1+615�ถนนลาดยาง�(ม.รมไม-รร.แกวอินทรสุธาอุทิศ)�
� � � � (3)� กม.2+075�ถนนคอนกรีต�
� � � � (4)� กม.2+200�ถนนคอนกรีต�
� � � � (5)� กม.2+260�ถนนคอนกรีต�(ซ.แกวอินทร�19)�
� � � � (6)� กม.2+325�ถนนคอนกรีต�(ซ.แกวอินทร�20)�
� � � � (7)� กม.2+350�ถนนคอนกรีต�(ซ.แกวอินทร�7)�
� � � � (8)� กม.2+380�ถนนคอนกรีต�(ถนนแกวอินทร)�
� � � � (9)� กม.2+500�ถนนคอนกรีต�
� � � � (10)� กม.2+580�ถนนคอนกรีต�(ซ.แกวอินทร�8)�
� � � � (11)� กม.2+850�ถนนคอนกรีต�(ซ.แกวอินทร�11)�
� � � � (12)� กม.5+000�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองประปามหาสวัสดิ์)�
� � � � (13)� กม.5+060�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองประปามหาสวัสดิ์)�
� � � � (14)� กม.5+360��ถนนคอนกรีต�(ถ.เลียบคลองเจริญสุข)�
� � � � (15)� กม.5+840�ถนนดิน�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (16)� กม.7+450�ถนนคอนกรีต�
� � � � (17)� กม.8+060�ถนนดิน�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (18)� กม.8+100�ถนนลาดยาง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (20)� กม.9+850�ถนนลาดยาง��
� � � � (21)� กม.10+050�ถนนดิน�
� � � � (22)� กม.11+475�ถนนลูกรัง�
� � � � (23)� กม.11+725�ถนนคอนกรีต�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (24)� กม.12+660�ถนนลาดยาง�(สายบานใหญ-สี่แยกคลองโยง)�
� � � � (25)� กม.13+225�ทางหลวงชนบท�นฐ.3004�
� � � � (26)� กม.13+925�ถนนดิน�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (27)� กม.13+940�ถนนดิน�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (28)� กม.15+475�ถนนลูกรัง�
� � � � (29)� กม.15+750�ถนนคอนกรีต��
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� � � � (30)� กม.16+630�ถนนดิน�
� � � � (31)� กม.16+825�ถนนลูกรัง�
� � � � (32)� กม.17+900�ถนนลาดยาง�
� � � � (33)� กม.21+275�ทางหลวงชนบท�นฐ5053�
� � � � (34)� กม.22+060�ถนนลาดยาง�
� � � � (35)� กม.25+025�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (36)� กม.25+420�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (37)� กม.25+430�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (38)� กม.27+625�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (39)� กม.28+325�ถนนลาดยาง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (40)� กม.30+800�ถนนลูกรัง�
� � � � (41)� กม.31+460�ทางหลวงชนบท�1023�
� � � � (42)� กม.32+275�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (43)� กม.33+750�ถนนคอนกรีต�
� � � � (44)� กม.34+480�ถนนลาดยาง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (45)� กม.34+510�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (46)� กม.35+800�ถนนลูกรัง�
� � � � (47)� กม.36+275�ถนนลาดยาง�
� � � � (48)� กม.38+950�ถนนลาดยาง�
� � � � (49)� กม.41+175�ถนนลาดยาง�
� � � � (50)� กม.41+580�ถนนลาดยาง�
� � � � (51)� กม.41+700�ถนนคอนกรีต�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (52)� กม.41+725�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (53)� กม.42+180�ถนนลูกรัง��
� � � � (54)� กม.42+500�ถนนลาดยาง�
� � � � (55)� กม.42+700�ถนนคอนกรีต�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (56)� กม.42+750�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (57)� กม.43+630�ทางหลวงหมายเลข�321�
� � � � (58)� กม.44+280�ถนนลาดยาง�
� � � � (59)� กม.44+725�ถนนลาดยาง�
� � � � (60)� กม.44+780�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (61)� กม.44+810�ทางหลวงชนบท�นฐ1048�
� � � � (62)� กม.48+700�ถนนลาดยาง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (63)� กม.49+100�ทางหลวงชนบท�นฐ.5056�
� � � � (64)� กม.49+125�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (65)� กม.51+375�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (66)� กม.52+625�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (67)� กม.53+460�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (68)� กม.53+480�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (69)� กม.53+650�ถนนลาดยาง�
� � � � (70)� กม.55+800�ถนนลาดยาง�
� � � � (71)� กม.55+925�ทางหลวงชนบท�นฐ.3011�
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� � � � (72)� กม.56+025�ทางรถไฟสายสุพรรณบุรี�
� � � � (73)� กม.56+800�ถนนลูกรัง�
� � � � (74)� กม.56+975�ทางหลวงชนบท�กจ.3096�
� � � � (75)� กม.57+000�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (76)� กม.57+300�ถนนลูกรัง�
� � � � (77)� กม.62+025�ทางหลวงชนบท�รบ.3012�
� � � � (78)� กม.62+060�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (79)� กม.62+075�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (80)� กม.63+125�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (81)� กม.63+150�ทางหลวงชนบท�นฐ.3059�
� � � � (82)� กม.65+475�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (83)� กม.65+600�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (84)� กม.65+725�ถนนลาดยาง�
� � � � (85)� กม.65+820�ถนนลูกรัง�
� � � � (86)� กม.65+900�ถนนลูกรัง�
� � � � (87)� กม.66+060�ถนนลูกรัง�
� � � � (88)� กม.66+260�ถนนลาดยาง�
� � � � (89)� กม.66+800�ถนนลาดยาง�
� � � � (90)� กม.66+850�ถนนลาดยาง�
� � � � (91)� กม.69+530�ถนนลาดยาง�
� � � � (92)� กม.72+100�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (93)� กม.72+120�ถนนลาดยาง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (94)� กม.72+875�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (95)� กม.74+275�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (96)� กม.74+925�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (97)� กม.74+950�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (98)� กม.78+160�ทางหลวงหมายเลข�3081�
� � � � (99)� กม.80+100�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (100)� กม.80+960�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (101)� กม.82+375�ถนนลาดยาง�
� � � � (102)� กม.82+525�ทางหลวงชนบท�กจ.3039�
� � � � (103)� กม.82+672�ถนนลูกรัง�
� � � � (104)� กม.84+600�ถนนดิน�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (105)� กม.84+625�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (106)� กม.84+775�ถนนลาดยาง�
� � � � (107)� กม.85+100�ถนนลาดยาง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (108)� กม.87+450�ถนนลาดยาง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (109)� กม.87+780�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (110)� กม.87+800�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (111)� กม.88+025�ถนนลูกรัง�
� � � � (112)� กม.88+540�ทางหลวงชนบท�กจ.3095�
� � � � (113)� กม.88+630�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
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� � � � (114)� กม.88+725�ทางหลวงชนบท�กจ.3007�
� � � � (115)� กม.89+400�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (116)� กม.89+525�ถนนลาดยาง�(ถ.เลียบคลอง)�
� � � � (117)� กม.89+825�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (118)� กม.89+860�ถนนดิน�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (119)� กม.90+700�ถนนคอนกรีต��
� � � � (120)� กม.91+400�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (121)� กม.91+425�ถนนดิน�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (122)� กม.92+525�ถนนลูกรัง�
� � � � (123)� กม.93+620�ถนนลูกรัง�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (124)� กม.93+630�ถนนดิน�(ถ.เลียบคลองชลประทาน)�
� � � � (125)� กม.93+680�ทางหลวงชนบท�กจ.5094�
� � � � (126)� กม.93+700�ทางหลวงชนบท�กจ.3086�
� � � � (127)� กม.94+000�ถนนลาดยาง�
� � � � (128)� กม.94+125�ถนนลาดยาง�

� � 3.4)� โครงสรางสะพานชวงส้ัน�(Minor�Bridge)�:�รูปแบบโครงสรางสะพานชวงสั้นซึ่งมีชวง
ความยาวสะพาน�8-10�เมตร�จะใชรูปทรงตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง�ซึ่งไดตรวจสอบน้ําหนักบรรทุกและ
ปรับแกไขใหโครงสรางสามารถรับน้ําหนักไดตามขอกําหนดการออกแบบ�ซ่ึงกําหนดใหใชคา�1.3�เทาของน้ําหนักบรรทุก�
HS�20-44�ตามมาตรฐาน�AASHTO�สําหรับชวงความยาวไมเกิน�15�เมตร�กําหนดใหใชคา�1.5�เทาของน้ําหนักบรรทุก�
HS�20-44�ตามมาตรฐาน�AASHTO�นอกจากนี้�พ้ืนสะพานแตละชวงมีความตอเน่ืองกัน�โดยใชรอยตอแบบเชื่อมตอ�
(Link�Slab)�และรอยตอเพ่ือการขยายตัวทุกๆ�ประมาณ�100�เมตร�(รูปที่�2.1.1-8)�

�

รูปที่�2.1.1-8�ภาพตัดขวางของสะพานชวงสั้นทั่วไป�

� �
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� � 3.5)� ทางลอด�(Underpass)�:�กรณีทางหลวงพิเศษฯ�ตัดผานถนนทองถ่ินที่มีปริมาณจราจรไม
มาก�และไมมีรถขนาดใหญผาน�จะออกแบบใหมีลักษณะเปนทอลอดเหล่ียม�ลอดใตแนวเสนทางโครงการ�ดังรูปที่�
2.1.1-9�โดยตลอดแนวเสนทางโครงการ�ทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุรี��ได
ออกแบบใหมีทางลอด�2�ขนาด�ประกอบดวย�ขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�จํานวน�16�แหง�และขนาด�2-3.0x2.4�เมตร�
จํานวน�6�จุด�ดังนี้�

�
รูปที่�2.1.1-9�รูปแบบทางลอด�(Underpass)�

� � � � (1)� กม.6+661�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (2)� กม.33+076�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (3)� กม.33+438�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (4)� กม.35+165�ทางลอดขนาด�2-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (5)� กม.37+000�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (6)� กม.39+782�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (7)� กม.40+100�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (8)� กม.45+116�ทางลอดขนาด�2-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (9)� กม.50+352�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (10)� กม.51+925�ทางลอดขนาด�2-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (11)� กม.52+831�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (12)� กม.57+919�ทางลอดขนาด�2-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (13)� กม.60+010�ทางลอดขนาด�2-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (14)� กม.67+320�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (15)� กม.73+966�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (16)� กม.78+871�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (17)� กม.79+488�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (18)� กม.82+925�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (19)� กม.83+434�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (20)� กม.85+631�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (21)� กม.86+137�ทางลอดขนาด�2-3.0x2.4�เมตร�
� � � � (22)� กม.86+590�ทางลอดขนาด�1-3.0x2.4�เมตร�
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� 4)� ระบบระบายน้ํา�:��

� � ตลอดแนวเสนทางโครงการ�ไดออกแบบใหมีอาคารระบายน้ํารวมท้ังส้ิน�94�แหง�ประกอบดวย�สะพาน�
จํานวน�22�แหง�ทอลอดเหลี่ยม�จํานวน�10�แหง�และทอลอดกลม�จํานวน�62�แหง�รายละเอียด�ดังตารางที่�2.1-1��

ตารางที่�2.1-1�
รูปแบบอาคารระบายนํ้า�ท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

ลําดับ� ตําแหนงกิโลเมตร� ชื่อลํานํ้า� รูปแบบอาคารระบายนํ้า�

1� สะพานขามลํานํ้า� � �
1.1� กม.4+010� คลองบางกระบือ� สะพาน�ขนาด�9�x�20�=�180�เมตร�
1.2� กม.4+400� คลองบางไทร� สะพาน�ขนาด�3�x�20�=�180�เมตร�
1.3� กม.5+860� คลองตาดอน� สะพาน�ขนาด�3�x�10�=�30�เมตร�
1.4� กม.6+400� คลองบางคูลัด� สะพาน�ขนาด�3�x�10�=�30�เมตร�
1.5� กม.8+090� คลองตาเมือง� สะพาน�ขนาด�5�x�10�=�50�เมตร�
1.6� กม.8+720� คลองยายเหมือน� สะพาน�ขนาด�5�x�10�=�50�เมตร�
1.7� กม.11+135� คลองไผขาด� สะพาน�ขนาด�4�x�10�=�40�เมตร�
1.8� กม.13+925�� คลอง�รพช.� สะพาน�ขนาด�5�x�10�=�50�เมตร�
1.9� กม.21+650� แมน้ํานครชัยศรี� สะพาน�ขนาด�20�x�48�=�960�เมตร�
1.10� กม.24+550� คลอง� สะพาน�ขนาด�3�x�20�=�60�เมตร�
1.11� กม.26+200� คลอง� สะพาน�ขนาด�3�x�10�=�30�เมตร�
1.12� กม.27+610� คลองผักบุง� สะพาน�ขนาด�4�x�10�=�40�เมตร�
1.13� กม.32+250� คลองรางทอง� สะพาน�ขนาด�5�x�20�=�100�เมตร�
1.14� กม.33+785� คลองรางทอง� สะพาน�ขนาด�8�x�10�=�80�เมตร�
1.15� กม.42+725� คลองเจดียบูชา� สะพาน�ขนาด�3�x�10�=�30�เมตร�
1.16� กม.46+800� คลองระบายน้ํา� สะพาน�ขนาด�3�x�20�=�60�เมตร�
1.17� กม.47+000� คลอง� สะพาน�ขนาด�3�x�20�=�60�เมตร�
1.18� กม.54+375� คลอง� สะพาน�ขนาด�3�x�20�=�60�เมตร�
1.19� กม.58+175� คลอง� สะพาน�ขนาด�3�x�10�=�30�เมตร�
1.20� กม.67+525� คลองระบายน้ํา� สะพาน�ขนาด�3�x�20�=�60�เมตร�
1.21� กม.75+550� คลองทาสาร-บางปลา� สะพาน�ขนาด�5�x�35�=�175�เมตร�
1.22� กม.89+850� คลอง� สะพาน�ขนาด�3�x�10�=�30�เมตร�
2.� ทอระบายนํ้า� � �
2.1� กม.3+175� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.2� กม.3+655� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.3� กม.6+900� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.4� กม.14+500� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.5� กม.15+200� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.6� กม.17+450� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.7� กม.18+775� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.8� กม.20+100� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.9� กม.23+138� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.10� กม.23+300� � ทอลอดเหลี่ยมขนาด�1.8�เมตร�จํานวน�2�แถว�
2.11� กม.23+825� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.12� กม.26+825� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.13� กม.28+975� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
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รูปแบบอาคารระบายนํ้า�ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตอ)�

ลําดับ� ตําแหนงกิโลเมตร� ชื่อลํานํ้า� รูปแบบอาคารระบายนํ้า�

2.14� กม.32+663� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.15� กม.33+075� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.16� กม.35+290� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.17� กม.36+725� � ทอลอดเหลี่ยมขนาด�1.2�เมตร�จํานวน�1�แถว��
2.18� กม.37+450� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.8�เมตร�จํานวน��2�แถว�
2.19� กม.38+450� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.20� กม.39+750� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.21� กม.39+900� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.22� กม.40+500� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.23� กม.43+040� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.24� กม.45+807.500� � ทอลอดเหลี่ยม�ขนาด�1.8�เมตร�จํานวน�2�แถว�
2.25� กม.49+656� � ทอลอดเหลี่ยม�ขนาด�1.8�เมตร�จํานวน�2�แถว�
2.26� กม.50+225� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.27� กม.50+875� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.28� กม.51+939.500� � ทอลอดเหลี่ยม�ขนาด�1.5�เมตร�จํานวน�2�แถว��
2.29� กม.52+000� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.30� กม.53+019� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.31� กม.55+080� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.32� กม.56+435� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.33� กม.58+400� � ทอลอดเหลี่ยม�ขนาด�1.8�เมตร�จํานวน�2�แถว�
2.34� กม.60+500� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.35� กม.63+810� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.36� กม.68+224� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.37� กม.68+317� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.38� กม.68+518� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.39� กม.69+881� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.40� กม.70+300� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.41� กม.71+609� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.42� กม.72+560� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.43� กม.73+150� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.44� กม.73+953� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.45� กม.74+470� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.46� กม.74+620� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.47� กม.74+475� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.48� กม.77+295� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.49� กม.77+482� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.50� กม.77+832� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.51� กม.78+597� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.52� กม.79+031.500� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.53� กม.79+264.500� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.54� กม.80+370� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.55� กม.80+758.500� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
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รูปแบบอาคารระบายนํ้า�ท่ีเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�(ตอ)�

ลําดับ� ตําแหนงกิโลเมตร� ชื่อลํานํ้า� รูปแบบอาคารระบายนํ้า�

2.56� กม.81+075� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.57� กม.81+700� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.58� กม.83+210� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.59� กม.84+025� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.60� กม.85+475� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.61� กม.85+900� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.62� กม.86+350� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.63� กม.86838� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.64� กม.89+170� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.65� กม.90+083� � ขนาด�1.8�x�1.8�เมตร�จํานวน�2�แถว�
2.66� กม.90+095� � ขนาด�1.8�x�1.8�เมตร�จํานวน�2�แถว�
2.67� กม.90+200� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.68� กม.90+351� � ขนาด�1.8�x�1.8�เมตร�จํานวน�2�แถว�
2.69� กม.91+039� � ขนาด�1.8�x�1.8�เมตร�จํานวน�2�แถว�
2.70� กม.91+075� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.71� กม.92+000� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�
2.72� กม.93+010� � ขนาดเสนผาศูนยกลาง�1.2�เมตร�จํานวน��1�แถว�

� 5)� ระบบดานเก็บคาผานทาง�(Toll�Plaza)�:��

� � ใชระบบเก็บคาผานทางระบบปด�Closed�System�(บันทึกขอมูล�/�รับบัตร�ที่ดานขาเขา�และจายคา
ผานทางตามระยะทางที่ดานขาออก)�แบงออกเปน�ระบบเก็บคาผานทางแบบเงินสด�(Manual�Toll�Collection�:�MTC)�
และระบบเก็บคาผานทางแบบอัตโนมัติ�(Electronic�Toll�Collection�:�ETC)�โดยตลอดแนวเสนทางโครงการมีดานเก็บ
คาผานทางและทางเขา-ออก�ระบบทางหลวงพิเศษ�รวม�8�แหง�ไดแก�

� � � 5.1.1)� ทางแยกตางระดับบางใหญ�(เขา-ออก�ทางหลวงพิเศษหมายเลข�9)�
� � � 5.1.2)� ทางแยกตางระดับนครชัยศรี�(เขา-ออก�ทางหลวงหมายเลข�3323)�
� � � 5.1.3)� ชุมทางตางระดับนครชัยศรี�(เขา-ออก�ทางหลวงพิเศษหมายเลข�8�นครปฐม-ชะอํา)�
� � � 5.1.4)� ทางแยกตางระดับนครปฐม�ฝงตะวันออก�(เขา-ออก�ทางหลวงหมายเลข�3036)�
� � � 5.1.5)� ทางแยกตางระดับนครปฐม�ฝงตะวันตก�(เขา-ออก�ทางหลวงหมายเลข�321)�
� � � 5.1.6)� ทางแยกตางระดับทามะกา�(เขา-ออก�ทางหลวงหมายเลข�3394)�
� � � 5.1.7)� ทางแยกตางระดับทามวง�(เขา-ออก�ทางหลวงหมายเลข�3081)�
� � � 5.1.8)� ทางแยกตางระดับกาญจนบุรี�(เขา-ออก�ทางหลวงหมายเลข�324)�

ซึ่งมีชองเก็บเงินขาเขา�(Entry�Lane)�และชองเก็บเงินขาออก�(Exit�Lane)�อยูในอาคารดานเดียวกัน�มีรายละเอียดดังนี้�
(รูปที่�2.1.1-10�และ�รูปที่�2.1.1-11)�

� �
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�

ดานเก็บคาผานทาง�
จํานวนชองเก็บคาผานทาง�

ทางเขา�(Entry�Lanes)� ทางออก�(Exit�Lanes)�
MTC� ETC� รวม� MTC� ETC� รวม�

1.�ดานบางใหญ� 8� 1� 9� 15� 3� 18�
2.�ดานนครชัยศรี� 4� 1� 5� 7� 1� 8�
3.�ดานชุมทางนครชัยศรี� 2� 1� 3� 11� 2� 13�
4.�ดานนครปฐม�ฝงตะวันออก� 3� 1� 4� 6� 1� 7�
5.�ดานนครปฐม�ฝงตะวันตก� 4� 1� 5� 6� 1� 7�
6.�ดานทามวง� 2� 1� 3� 2� 1� 3�
7.�ดานทามะกา� 2� 1� 3� 2� 1� 3�
8.�ดานกาญจนบุร�ี 4� 1� 5� 6� 1� 7�

รวม� 29� 8� 37� 55� 11� 66�

�

�

รูปที่�2.1.1-10�รูปแบบดานเก็บคาผานทาง�(Toll�Area)�

� �
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� �

� �

ดานบางใหญ� ดานนครชัยศร�ี

� �

ดานชุมทางนครชัยศร�ี ดานนครปฐม�ฝงตะวันออก�

� �

ดานนครปฐม�ฝงตะวันตก� ดานทามะกา�

� �

ดานทามวง� ดานกาญจนบุร�ี

รูปที่�2.1.1-11�ผังบริเวณดานเก็บคาผานทาง�ที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�2�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุรี� รายละเอียดโครงการ�

D:\data\Highway\2566\M81\Progress�I\rp02.docx� � รายงานความกาวหนา�1�

� � � � 2-20�

� 6)� พ้ืนที่ศูนยบริการทางหลวงพิเศษและพ้ืนท่ีบริการทางหลวงพิเศษ�

� � 6.1)� พ้ืนที่ศูนยบริการทางหลวงพิเศษ�:�ประกอบดวยกลุมอาคารที่บริการและใหบริการแกผูใช
เสนทางเฉพาะสวนที่เกี่ยวของกับระบบการใหบริการ�ผูใชเสนทางหรือผูใชบริการจะไมสามารถเขาถึงในสวนเขตเฉพาะ
แตอาจเขาถึงไดเฉพาะในสวนท่ีถูกกําหนดใหเกี่ยวของกับการใหบริการเทานั้น�โดยกลุมอาคารดังกลาวประกอบดวย�

� � � 6.1.1)� อาคารควบคุมเสนทาง�(Control�Center)�ซ่ึงต้ังอยูบริเวณดานเก็บคาผานทางบางใหญ�
� � � 6.1.2)� อาคารศูนยควบคุมดานเก็บคาผานทาง�(Toll�Control�Building)�
� � � 6.1.3)� อาคารควบคุมดานเก็บคาผานทาง�(Toll�Surveillance�Building)�
� � � 6.1.4)� อาคารดานเก็บคาผานทาง�(Toll�Booth)�
� � � 6.1.5)� อาคารศูนยกูภัย�และจัดการจราจร��
� � � � (Rescues�and�Traffic�Management�Building)�
� � � 6.1.6)� อาคารสถานีตํารวจทางหลวงพิเศษ�(Motorway�Police�Station�Building)�
� � � 6.1.7)� อาคารหนวยงานซอมบํารุง�(Maintenance�Building)�

� � � โดยตําแหนงของกลุมอาคารดังกลาวจะอยูบริเวณจุดทางเขา-ออกทางหลวงพิเศษระหวางเมือง
หรือบริเวณทางแยกตางระดับ�(Interchange)�และดานเก็บคาผานทางตาง�ๆ�ในสวนของทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�
สายบางใหญ�-�กาญจนบุรี�ไดกําหนดตําแหนงดังนี�้

� � � (1)� กม.1+200�ทางแยกตางระดับบางใหญ�(เขา–ออก�ทางหลวงหมายเลข�9)�
� � � (2)� กม.24+725�ทางแยกตางระดับนครชัยศรี�(เขา–ออก�ทางหลวงหมายเลข�3323)�
� � � (3)� กม.29+050�ชุมทางตางระดับนครชัยศรี��
� � � � (เขา–ออก�ทางหลวงพิเศษหมายเลข�8�นครปฐม-ชะอํา)�
� � � (4)� กม.37+625�ทางแยกตางระดบันครปฐมฝงตะวันออก�(เขา–ออก�ทางหลวงหมายเลข�3036)�
� � � (5)� กม.45+350�ทางแยกตางระดับนครปฐมฝงตะวันตก�(เขา–ออก�ทางหลวงหมายเลข�321)�
� � � (6)� กม.64+700�ทางแยกตางระดับทามะกา�(เขา–ออก�ทางหลวงหมายเลข�3394)�
� � � (7)� กม.77+100�ทางแยกตางระดับทามวง�(เขา–ออก�ทางหลวงหมายเลข�3081)�
� � � (8)� กม.96+410�ทางแยกตางระดับกาญจนบุรี�(เขา–ออก�ทางหลวงหมายเลข�324)�

� � 6.2)� พ้ืนท่ีบริการทางหลวงพิเศษ�:�เนื่องจากทางหลวงพิเศษระหวางเมืองสายบางใหญ-กาญจนบุรี�
เปนทางหลวงพิเศษท่ีมีการควบคุมการเขา-ออก�แบบสมบูรณ�ซึ่งไมมีรานคาและสถานีบริการน้ํามัน�ดังนั้น�ทางหลวง
พิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�จึงกําหนดพื้นที่จุดพักรถไวบริการประชาชนเปนระยะๆ�โดยตลอดเสนทาง
ไดจัดใหมีจุดพักรถ�2�ประเภท�รวม�3�แหง�ดังนี�้(รูปที่�2.1.1-12�และรูปที่�2.1.1-13)�

� � � 6.2.1)� พ้ืนท่ีบริการทางหลวง�(Service�Area)�:�เปนจุดพักรถขนาดกลาง�ภายในจุดพักรถ
ประกอบดวย�สถานีบริการน้ํามัน�รานคา�รานอาหาร�รานเครื่องดื่ม�หองสุขา�ท่ีจอดรถ�ศาลาพักผอนและศูนยบริการ
ขอมูลทางหลวง�โดยตลอดแนวเสนทางโครงการ�มีพ้ืนที่บริการทางหลวง�รวม�2�แหง�คือ�

� � � � (1)� กม.19+500�บริเวณตําบลดอนแฝก�อําเภอนครชัยศรี�จังหวัดนครปฐม�
� � � � � มีขนาดพื้นท่ี�140�ไร�

� � � � (2)� กม.47+300�บริเวณตําบลโพรงมะเดื่อ�อําเภอเมือง�จังหวัดนครปฐม��
� � � � � มีขนาดพื้นท่ี�110�ไร�

� � � 6.2.2)� ที่พักริมทาง�(Rest�Area)�:�เปนจุดพักรถขนาดเล็ก�ประกอบดวย�รานเครื่องด่ืม�หอง
สุขา�ที่จอดรถ�และศาลาพักผอน�โดยตลอดแนวเสนทางโครงการ�มีท่ีพักริมทาง�1�แหง�ต้ังอยูบริเวณ�กม.70+900�
บริเวณดอนชะเอม�อําเภอทามะกา�จังหวัดกาญจนบุร�ีมีขนาดพ้ืนที่�85�ไร�

�
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�

�

(ก)�พ้ืนที่บริการทางหลวง�กม.19+500�

�

(ข)�พื้นที่บริการทางหลวง�กม.47+300�

�

(ค)�ท่ีพักริมทาง�กม.70+900�

รูปที่�2.1.1-13�พ้ืนที่บริการทางหลวงท่ีเสนอแนะไวในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

� �
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� 7)� ระบบชั่งน้ําหนัก�(Weighing�System)�:��

� � ไดออกแบบใหมีระบบชั่งน้ําหนัก�ต้ังอยูที่บริเวณดานเก็บคาผานทางทุกทางเขา�เพ่ือชั่งน้ําหนักของ
รถบรรทุกกอนจะเขาดานเก็บคาผานทางเพ่ือใชทางหลวงพิเศษ�ซึ่งประกอบดวย�ระบบเครื่องชั่งแบบเคลื่อนที่�
(Dynamic�หรือ�Weighing�in�Motion�System�:�WIM)�และระบบเครื่องช่ังแบบจอดชั่ง�(Static�Weighbridge�:�SWB)�
โดยรถบรรทุกจะแลนผานสถานีแบบเคลื่อนที่�(WIM)�กอน�ถานํ้าหนักไมเกินกําหนด�จะสามารถว่ิงเขาใชทางพิเศษได�
สวนรถท่ีมีน้ําหนักเกินจะตองเขาชั่งน้ําหนักอีกคร้ัง�ที่สถานีแบบจอดชั่ง�(SWB)�เพื่อน้ําหนักที่มีผลถูกตองแมนยํา�

� 8)� ระบบควบคุมการจราจรและอํานวยความปลอดภัย� (Traffic�Control�Surveillance�
System)�:��

� � ระบบควบคุมการจราจรและอํานวยความปลอดภัยของระบบทางหลวงพิเศษ�ประกอบดวย�

� � 8.1)� ระบบกลองโทรทัศนวงจรปดสําหรับตรวจสอบการจราจร�(Traffic�CCTV�System)�
ออกแบบใหติดตั้งบนเสาสูงประมาณ�12-15�เมตร�ท้ัง�2�ฝงของถนน�โดยมีระยะหางระหวางกลองในฝงถนนเดียวกัน�
ประมาณ�2.0�กิโลเมตร�

� � 8.2)� ระบบโทรศัพทฉุกเฉิน�(Emergency�Telephone�System)�เปนโทรศัพทแบบ�VOIP�Hand�
Free�Operation�ออกแบบใหติดตั้งท้ัง�2�ฝงของถนน�โดยมีระยะหางระหวางโทรศัพทในฝงถนนเดียวกัน�ประมาณ�1.0�
กิโลเมตร�

� � 8.3)� ระบบ�IP�Phone�สําหรับติดตอสื่อสารภายในและภายนอก�ระหวางอาคารดานเก็บคาผานทาง
และอาคารศูนยควบคุมกลาง�(Bangyai�Control�Center�(CCB))�ซึ่งตั้งอยูบริเวณดานเก็บคาผานทางบางใหญ�

� � 8.4)� ระบบปายปรับเปล่ียนขอความ�(Variable�Message�Sign�System)�ออกแบบเปนชนิด�Full�
Color�LED�Technology�ติดต้ังกอนเขาดานเก็บคาผานทาง� ท้ังขาเขา�และขาออก�ในระยะกอนถึงดานราว�ๆ�1�
กิโลเมตร�

� � 8.5)� ระบบปายสัญญาณปรับได�(Matrix�Sign�System)�ติดต้ังบริเวณเกาะกลางถนน�โดยใหมี
ระยะหางระหวางปาย�ประมาณ�2.0�กิโลเมตร�

� � 8.6)� ระบบนาฬิกา�(Clock)�สําหรับเพ่ือใหระบบสื่อสารทํางานสัมพันธกันได�ระหวางอาคารดานเก็บ
คาผานทางและอาคารศูนยควบคุมกลาง�(Bangyai�Control�Center�(CCB))�ซึ่งตั้งอยูบริเวณดานเก็บคาผานทางบาง
ใหญ�

� � 8.7)� ระบบวิทยุส่ือสาร�(Radio�Communication�System)�สําหรับติดตอสื่อสารกันระหวาง
เจาหนาท่ีของทางหลวงพิเศษ�ตํารวจทางหลวง�หนวยกูภัย�หรือหนวยดับเพลิง�หนวยพยาบาลฉุกเฉิน�เปนตน�

� � 8.8)� ระบบตรวจจับความเร็วยานพาหนะ�(Speed�Enforcement�System)�ออกแบบใหติดตั้ง
อุปกรณกลองตรวจจับความเร็ว�(Speed�Camera)�บนเสาสูงประมาณ�3.0�เมตร�บริเวณเกาะกลางบน�Main�Line�ท้ัง
ฝงขาเขา�และฝงขาออก�

� � 8.9)� ระบบควบคุมการจราจร�(Traffic�Management�System)�ทําหนาท่ีตรวจสอบสภาพ
การจราจร�ปริมาณจราจร�บนทางทางพิเศษโครงการ�

� � 8.10)� ระบบเครือขายส่ือสารขอมูล�(Data�Communication�Network�System)�ออกแบบระบบ
เครือขายสื่อสารขอมูลเปนแบบ��Star�Topology�โดยใชสายใยแกวนําแสงชนิด�Single�Mode�ขนาด�48�Core�เชื่อมตอ
ระหวางอาคารควบคุมดาน�(TSB)�ไปยังอุปกรณควบคุมการจราจรตาง�ๆ เชน�VMS,�MS,�CCTV,�IDS�และเชื่อมตอไปยัง
ศูนยควบคุม�(CCB)�ซ่ึงต้ังอยูบริเวณดานเก็บคาผานทางบางใหญ�
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� � 8.11)� ระบบแผนท่ีภาพ�(Graphic�Display�Panel)�เปนระบบที่ทําหนาท่ีในการแสดงสถานะ
อุปกรณของระบบควบคุมการจราจรอื่น�ๆ�ซึ่งประกอบดวย�ระบบปายปรับเปลี่ยนขอความ�(Variable�Message�Sign�
System�:�VMS),�ระบบปายสัญญาณปรับได�(Matrix�Sign�System�:�MS),�ระบบกลองโทรทัศนวงจรปด�(Traffic�CCTV�
System�:�CCTV),�ระบบโทรศัพทฉุกเฉิน�(Emergency�Telephone�System�:�ETS)�พรอมท้ังสั่งการควบคุมของ�และ
นอกจากนั้นยังสามารถเชื่อมตอกับศูนยควบคุมกลางของกรมทางหลวง�ท่ีอาจจะพัฒนาเปนศูนยควบคุมกลางของกรม
ทางหลวงในอนาคตได�

� 9)� ระบบกูภัยและจัดการจราจรฉุกเฉิน�:��

� � ในระบบโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�จําเปนตองจัดใหมีหนวยงานที่รับผิดชอบในการเฝาระวัง
การเกิดอุบัติเหตุ�และจัดการการจราจร�ใหเปนไปดวยความสะดวก�เรียบรอย�รวดเร็ว�และมีความพรอมในการกูภัย�
หรือแกปญหาตาง�ๆ�ท่ีเกิดขึ้น�ซึ่งภาระหนาที่ในภาพรวม�จะประกอบดวย�

� � 9.1)� การรับแจงเหตุฉุกเฉิน�
� � 9.2)� การเตรียมความพรอมและเฝาระวังเหตุฉุกเฉิน�หรืออุบัติเหต�ุ
� � 9.3)� การประชาสัมพันธ�ใหคําแนะนํา�และความชวยเหลือตอผูประสบปญหา�
� � 9.4)� การใหความชวยเหลือตอผูประสบเหตุฉุกเฉิน�หรืออุบัติเหต�ุ
� � 9.5)� การประสานงานเพ่ือการชวยเหลือ�เคลื่อนยายยานพาหนะ�และการจัดการจราจรฉุกเฉิน�
� � 9.6)� การจัดการ�และประสานงานเพ่ือดําเนินการตามกฎหมาย�

� � ในการบริการจัดการเพ่ือใหสามารถรับมือกับเหตุฉุกเฉินท่ีอาจเกิดขึ้นในเสนทางจะตองมีการรวมมือจาก
หลายฝายดวยกัน�ซึ่งหนวยงานตาง�ๆ�เหลานี้�ไดแก�

� � ผูใหบริการ�Motorway�คือกรมทางหลวง�โดยหนวยงานท่ีรับผิดชอบ�มีหนาท่ีควบคุมและจัดการ
การจราจร�โดยเฝาระวัง�และควบคุมการจราจรของ�Motorway�ตลอดจนประสานงานและใหการสนับสนุนตํารวจใน
กรณีเกิดอุบัติเหตุ�

� � ตํารวจทางหลวง�(Highway�Police)�หรือตํารวจเฉพาะกิจ�เชน�ตํารวจทางดวน�มีหนาที่จัดการใน
กรณีเกิดอุบัติเหตุในเขตทางที่รับผิดชอบ�และควบคุมใหปฏิบัติตามกฎจราจร�

� � หนวยกูภัย�หรอืหนวยดับเพลิง�(Rescue/�Fire�Brigade)�มีหนาท่ีชวยเหลือผูคนที่ติดอยูในรถท่ีเกิด
อุบัติเหตุ�การควบคุมเพลิงไหม�และการควบคุมสินคาหรือวัตถุอันตรายมิใหเกิดการลุกลามจนไมสามารถควบคุมได�

� � หนวยพยาบาลฉุกเฉิน�(Sanitary�Emergency�Service)�มีหนาที่ปฐมพยาบาลเบื้องตน�และ
เคลื่อนยายผูปวยไปยังโรงพยาบาลตอไป�

� � หนวยชวยเหลือดานชาง�(Mechanical�Rescue�Service)�มีหนาท่ีชวยเหลือดานเทคนิคเกี่ยวกับ
ยานพาหนะ�ความปลอดภัย�และการนํารถท่ีเกิดอุบัติเหตุเสียหายออกจากจุดเกิดเหตุ�

� � หนวยฉุกเฉินพิเศษเฉพาะทาง�(Special�Emergency�Service)�

� � ภารกิจหรือแนวทางปฏิบัติในกรณีเกิดอุบัติเหตุ�หรือเหตุฉุกเฉิน�ทางศูนยควบคุม�Motorway�จะตอง
ดําเนินการรวบรวมขอมูลและสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุ�แจงหนวยงานดังกลาวขางตน�โดยติดตอรถกูภัย�รถพยาบาล�
และหนวยชวยเหลือดานชาง�เพื่อชวยเหลือผูบาดเจ็บ�และเคล่ือนยายรถท่ีเกิดอุบัติเหตุออกจากผิวจราจร�

� � ในเบ้ืองตน�องคประกอบ�(System�Component)�ของระบบกูภัยและการจัดการจราจรฉุกเฉินสําหรับ
เสนทางโครงการ�จะประกอบไปดวย�

� �
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� � ศูนยปฏิบัติการ�(Operation�Center)�ท่ีดานเขา-ออก�บริเวณศูนยควบคุมฯ�จะประกอบดวย�

� � � (1)� รถยก–ลากจูงขนาดใหญพรอมอุปกรณ�1�คัน�
� � � (2)� รถยก–ลากจูงขนาดกลางพรอมอุปกรณ�1�คัน�
� � � (3)� รถกูภัยขนาดกลางพรอมอุปกรณ�1�คัน�
� � � (4)� รถดับเพลิงพรอมอุปกรณ�1�คัน�
� � � (5)� รถบรรทุกน้ําดับเพลิง�1�คัน�
� � � (6)� รถตูพยาบาลพรอมอุปกรณ�1�คัน�
� � � (7)� รถปคอัพตรวจการพรอมอุปกรณกูภัยและปฐมพยาบาลฉุกเฉิน�1�คัน�

� � หนวยปฏิบัติการ�(Operation�Unit)�ท่ีดานเขา-ออกยอย�แตละแหงจะประกอบดวย�

� � � (1)� รถยก-ลากจูงขนาดเล็กพรอมอุปกรณ�1�คัน�
� � � (2)� รถปคอัพตรวจการพรอมอุปกรณกูภัยและปฐมพยาบาลฉุกเฉิน�1�คัน�

� 10)� ระบบไฟฟา�:��

� � หลอดไฟสําหรับโครงการนี้� เลือกใชหลอดชนิดโซเดียมแรงดันสูง�(High�Pressure�Sodium)�ซึ่งมี
ประสิทธิภาพในการมองเห็นไดเปนอยางดี�โดยมีการจัดวางตําแหนงดวงโคม�เพื่อใหไดความเขมของการสองสวางเฉลี่ย
บนผิวทางประมาณ�20-23�ลักซ�(ความเขมเฉลี่ยตํ่าสุดแนวราบ�ลูเมนตอตารางเมตร)�ซ่ึงเปนไปตามมาตรฐานของกรม
ทางหลวง�โดยมีรูปแบบของเสาไฟถนน�2�แบบคือ�

� � 10.1)� เสาไฟถนนแบบมีทาวแขน�จะเปนแบบเสาเหล็กปลายเรียว�สูง�9�และ�14�เมตร�ทาวแขนแบบ
กิ่งเด่ียว�หรือหัวเสา�โดยจะพิจารณาตามตําแหนงการติดตั้งของเสาไฟ�ซ่ึงขึ้นอยูกับความกวางของถนน�โดยเปนไปตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง�

� � 10.2)� เสาไฟถนนแบบ�High-Mast�ท่ีมีความสูง�25�และ�30�เมตร�ซึ่งจะติดตั้งในบริเวณที่มีความ
กวางของถนนมาก�เชน�บริเวณดานเก็บเงินสวนการควบคุมการเปด-ปด�(Lighting�Control�System)�สามารถควบคุม
ได�3�รูปแบบดวยกันคือ�

� � � 10.2.1)� การควบคุมดวยสวิทชแสง�(Photo�Switch)�
� � � 10.2.2)� การควบคุมดวยการตั้งเวลาเปด-ปด�(Timer�Switch)�
� � � 10.2.3)� การควบคุมดวยบุคคล�(Manual�Switch)�

� � � โดยการควบคุมทั้ง�3�รูปแบบนี้จะสามารถเลือกส่ังการและตรวจสอบไดจากศูนยควบคุมหลัก�
ท่ีอาคารควบคุมเสนทาง�Center�Control�Building�(CCB.)�ซึ่งต้ังอยูบริเวณดานเก็บคาผานทางบางใหญ�

�

�

�

�

� �
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2.1.2� รูปแบบการพัฒนาโครงการที่กอสรางจริง�

� 1)� รูปแบบทางหลวงพิเศษ�

� � 1.1)� รูปแบบทางหลวงพิเศษทั่วไป�

� � � 1.1.1)� รูปแบบท่ี�1�:�พื้นผิวจราจรเปนแบบลาดยาง�(Asphalt�Wearing�Course)�ขนาด�6�
ชองจราจร�(ไป-กลับ)�กวางชองละ�3.60�เมตร�ไหลทางดานนอกกวาง�3.00�เมตร�ไหลทางดานในกวาง�1.00�เมตร�
พรอมขอบทางขางละ�0.50�เมตร�แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบ�Depressed�Median�กวาง�10.50�
เมตร�(รูปที่�2.1.2-1)�แนวเสนทางท่ีกอสรางในรูปแบบนี้�ไดแก�แนวเสนทางระหวาง�กม.2+750�(ตอน�2)�ถึง�กม.
47+500�(ตอน�14)��

� � � 1.1.2)� รูปแบบท่ี�2�:�พื้นผิวจราจรเปนแบบลาดยาง�(Asphalt�Wearing�Course)�ขนาด�4�
ชองจราจร�(ไป-กลับ)�กวางชองละ�3.60�เมตร�ไหลทางดานนอกกวาง�3.00�เมตร�ไหลทางดานในกวาง�1.00�เมตร�
พรอมขอบทางขางละ�0.50�เมตร�แบงทิศทางการจราจรดวยเกาะกลางถนนแบบ�Depressed�Median�กวาง�17.70�
เมตร�แนวเสนทางที่กอสรางในรูปแบบนี้�ไดแก�แนวเสนทางระหวาง�กม.47+500�(ตอน�14)�ถึง�กม.96+410�(ตอน�23)��

� � 1.2)� รูปตัดทางหลวงพิเศษแบบทางยกระดับ�:��

� � � ในการกอสรางโครงการในครั้งนี้�มีรูปแบบทางหลวงพิเศษแบบทางยกระดับ�บริเวณจุดเร่ิมตน
ของแนวเสนทางโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ระหวาง�กม.1+475�ถึง�
กม.2+750�(ตอน�1�ถึง�ตอน�2�ตอนตน)�ซึ่งมีความกวางของสะพานรวมผิวจราจรทางหลวงพิเศษและไหลทางกวาง
รวมกัน�15.30�เมตร�ประกอบดวย�ชองจราจรกวาง�ชองละ�3.60�เมตร�จํานวน�3�ชองจราจร�ไหลทางดานนอกกวาง�
3.00�เมตร�และไหลทางดานในกวาง�1.00�เมตร�และมีราวสะพานกวาง�0.50�เมตร�

�

�
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� 2)� ทางแยกตางระดับ�

� � ในการกอสรางคร้ังนี้�มีการกอสรางทางแยกตางระดับรวมทั้งสิ้น�8�แหง�ดังน้ี�(รูปที่�2.1.2-2)��

� � 2.1)� ทางแยกตางระดับบางใหญ�(จุดตัดทางหลวงหมายเลข�9�และทางหลวงหมายเลข�302)�:�
เปนทางแยกตางระดับบริเวณจุดเร่ิมตนโครงการตัดกับทางหลวงหมายเลข�9�ดานตะวันตก�มีรูปแบบเปน�Directional�
Ramp�และมีดานเก็บคาธรรมเนียมผานทางท่ีบริเวณ�กม.2+750�ซึ่งอยูในการกอสรางโครงการฯ�ตอน�2�

� � 2.2)� ทางแยกตางระดับนครชัยศรี�(ทางหลวงหมายเลข�3323)�:�เปนทางแยกตางระดับตัดกับทาง
หลวงหมายเลข�3323�เพ่ือเช่ือมเขาสู�อําเภอนครชัยศรี�มีรูปแบบเปน�Double�Trumpet�Type�และมีดานเก็บคาผาน
ทางอยูตรงกลาง�ซึ่งอยูในการกอสรางโครงการฯ�ตอน�7�

� � 2.3)� ชุมทางตางระดับนครชัยศรี�(ทางหลวงพิเศษหมายเลข�8)�:�เปนทางแยกตางระดับตัดกับทาง
หลวงพิเศษหมายเลข�8�สายนครปฐม-ชะอํา� โดยมีรูปแบบเปน�Partial�Clover�leaf�มีชองวงเล้ียวขวาแบบ�Loop�
Ramps�2�ดาน�และแบบ�Directional�Ramp�2�ดาน�ซึ่งอยูในการกอสรางโครงการฯ�ตอน�9�

� � 2.4)� ทางแยกตางระดับนครปฐมฝงตะวันออก�(ทางหลวงหมายเลข�3036)�:�เปนทางแยก�
ตางระดับตัดกับทางหลวงหมายเลข�3036�เพื่อเช่ือมเขาสู จังหวัดนครปฐม�ฝงตะวันออก�มีรูปแบบเปน�Double�
Trumpet�Type�และมีดานเก็บคาผานทางอยูตรงกลาง�ซึ่งอยูในการกอสรางโครงการฯ�ตอน�11�

� � 2.5)� ทางแยกตางระดับนครปฐมฝงตะวันตก�(ทางหลวงหมายเลข�321)�:�เปนทางแยกตางระดับ
ตัดกับทางหลวงหมายเลข�321�เพ่ือเช่ือมเขาสู�จังหวัดนครปฐม�ฝงตะวันตก�มีรูปแบบเปน�Double�Trumpet�Type�
และมีดานเก็บคาผานทางอยูตรงกลาง�ซึ่งอยูในการกอสรางโครงการฯ�ตอน�13�

� � 2.6)� ทางแยกตางระดับทามะกา�(ทางหลวงหมายเลข�3394)�:�เปนทางแยกตางระดับตัดกับ�
ทางหลวงหมายเลข�3394�เพ่ือเชื่อมเขาสู�อําเภอทามะกา�จังหวัดกาญจนบุรี�มีรูปแบบเปน�Double�Trumpet�Type�
และมีดานเก็บคาผานทางอยูตรงกลาง�ซึ่งอยูในการกอสรางโครงการฯ�ตอน�17�

� � 2.7)� ทางแยกตางระดับทามวง�(ทางหลวงหมายเลข�3081)�:�เปนทางแยกตางระดับตัดกับ�
ทางหลวงหมายเลข�3081�เพื่อเชื่อมเขาสู�อําเภอทามวง�จังหวัดกาญจนบุรี�มีรูปแบบเปน�Double�Trumpet�Type�
และมีดานเก็บคาผานทางอยูตรงกลาง�ซึ่งอยูในการกอสรางโครงการฯ�ตอน�20�

� � 2.8)� ทางแยกตางระดับกาญจนบุรี�(ทางหลวงหมายเลข�324)�:�เปนทางแยกตางระดับบริเวณ
จุดสิ้นสุดโครงการเชื่อมกับทางหลวงหมายเลข�324�เขาสู�จังหวัดกาญจนบุรี�มีรูปแบบเปน�Trumpet�Type�และมีดาน
เก็บคาผานทาง�ที่บริเวณ�กม.95+000�ซึ่งอยูในการกอสรางโครงการฯ�ตอน�23�
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� � � � 2-30�

� 3)� โครงสรางสะพาน�

� � ในการกอสรางโครงการปจจุบัน�มีรูปแบบโครงสรางสะพาน�ท้ังสิ้น�5�รูปแบบ�ดังนี้��

� � 3.1)� โครงสรางทางยกระดับ�(Viaduct)�:�มีความยาวชวงมาตรฐาน�45�และ�50�เมตร�เปนสะพาน
รูปแบบ�Box�Girder�มีความหนา�2.30�เมตร�มีระยะความกวางของสะพานวัดจากขอบนอกของราวกันตกได�11.75,�
12.20,�15.30�และ�15.80�เมตร�เพ่ือรองรับการจราจรขนาด�2�และ�3�ชองการจราจร�โครงสรางสวนลางเปนเสารูปตัว�
Y�รองรับดวยเสาเข็มเจาะขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.50�เมตร�(รูปที่�2.1.2-3)�โดยแนวเสนทางที่กอสรางดวยรูปแบบนี�้
ประกอบดวย��

� � � 3.1.1)� ทางยกระดับบางใหญ�กม.0+700�ถึง�กม.2+750�(โครงการฯ�ตอน�2)��
� � � 3.1.2)� ทางยกระดับขามคลองประปามหาสวัสด์ิ�กม.4+600�ถึง�กม.5+475��
� � � � (โครงการฯ�ตอน�3)��
� � � 3.1.3)� ทางยกระดับขามคลองประปา�กม.88+300�ถึง�กม.89+075�(โครงการฯ�ตอน�22)�

�

รูปที่�2.1.2-3�รูปแบบทางหลวงพิเศษแบบทางยกระดับ�(Viaduct)�ที่กอสรางจริงในปจจุบัน�

� �
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� � 3.2)� โครงสรางสะพานขามทางหลวงพิเศษ�(Minor�Overpass�Bridge)�:�มีพ้ืนเปนแบบลาด
ยาง�(Asphalt)�มีระยะความกวางของสะพานวัดจากขอบนอกของราวกันตกได�11.75�เมตร�และรวมไหลทางแลวอยูท่ี�
12�เมตร�มีโครงสรางดานลางเปนเสารูปตัว�Y�รองรับดวยเสาเข็มเจาะขนาดเสนผานศูนยกลาง�1.50�เมตร�(รูปที่�2.1.2-
4)�โดยมีตําแหนงกอสรางสะพานขามทางหลวงพิเศษท้ังสิ้น�9�แหง�ไดแก�

�

รูปที่�2.1.2-4�รูปแบบสะพานขามทางหลวงพิเศษ�(Minor�Overpass�Bridge)�ที่กอสรางจริงในปจจุบัน�

� � � � (1)� กม.24+128�ทางหลวงหมายเลข�3233�ซึ่งอยูในโครงการฯ�ตอน�7�
� � � � (2)� กม.29+560�ถนนขององคการบริหารสวนจังหวัดนครปฐม��
� � � � � ซึ่งอยูในโครงการฯ�ตอน�9�
� � � � (3)� กม.38+350�ทางหลวงหมายเลข�3036�ซึ่งอยูในโครงการฯ�ตอน�11�
� � � � (4)� กม.46+475�ถนนลาดยาง�ซึ่งอยูในโครงการฯ�ตอน�14�
� � � � (5)� กม.49+751�ถนนลาดยาง�ซึ่งอยูในโครงการฯ�ตอน�14�
� � � � (6)� กม.60+369�ทางหลวงหมายเลข�2005�ซึ่งอยูในโครงการฯ�ตอน�16�
� � � � (7)� กม.64+125�ถนนเลียบคลองชลประทาน�ซึ่งอยูในโครงการฯ�ตอน�17�
� � � � (8)� กม.71+275�ทางหลวงหมายเลข�3453�ซึ่งอยูในโครงการฯ�ตอน�19�
� � � � (9)� กม.92+801�ทางหลวงหมายเลข�3084�ซึ่งอยูในโครงการฯ�ตอน�23�

� �
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� � 3.3)� โครงสรางสะพานขามทางหลวงแผนดิน�(Overpass�Bridge)�:��

� � � แบงออกเปน�2�ชวง�ตามลักษณะภูมิประเทศและการใชประโยชนท่ีดิน�ดังนี้�

� � � 3.3.1)� ชวงบางใหญ-บานโปง�:�เปนสะพานที่มีระดับความสูงของสะพานโดยทั่วไป�ประมาณ�
8-10�เมตร�ระยะความกวางของสะพานวัดจากขอบนอกของราวกันตกเทากับ�15.80�เมตร�รองรับการจราจรขนาด�3�
ชองจราจร�โครงสรางสวนลางเปนคอนกรีตเสริมเหล็กเสาคู�โดยแบงเปน�2�แบบ�คือ�(รูปที่�2.1.2-5)�

� � � � (1)� Mainline�bridge�type�II�:�ความกวางสะพานชวงละ�20�เมตร�ชองจราจรกวาง
ชองละ�3.60�เมตร�

� � � � (2)� Mainline�bridge�type�III�:�ความกวางสะพานชวงละ�30�เมตร�ชองจราจรกวาง
ชองละ�3.80�เมตร�

� � � 3.3.2)� ชวงบานโปง-กาญจนบุรี� :�เปนสะพานท่ีมีระยะความกวางของสะพานวัดจากขอบ
นอกของราวกันตกเทากับ�12.20�เมตร�รองรับการจราจรขนาด�2�ชองจราจร�โครงสรางสวนลางเปนคอนกรีตเสริมเหล็ก
เสาเด่ียว�โดยแบงเปน�2�แบบ�คือ�(รูปที�่2.1.2-6)�

� � � � (1)� Mainline�bridge�type�II�:�ความกวางสะพานชวงละ�20�เมตร�ชองจราจรกวาง
ชองละ�3.90�เมตร�

� � � � (2)� Mainline�bridge�type�III�:�ความกวางสะพานชวงละ�30-40�เมตร�ชองจราจร
กวางชองละ�3.90�เมตร�

�



กา
รต

ิดต
าม
ตร

วจ
สอ

บค
ุณ
ภา

พส
ิ่งแ
วด

ลอ
ม�

บท
ที่�
2�

โค
รง
กา
รท

าง
หล

วง
พิเ
ศษ

ระ
หว

าง
เมื
อง
หม

าย
เล
ข�
81
�ส
าย
บา

งใ
หญ

-ก
าญ

จน
บุรี

�
รา
ยล

ะเ
อีย

ดโ
คร

งก
าร
�

D:
\d
at
a\
Hi
gh
w
ay
\2
56
6\
M
81
\P
ro
gr
es
s�I
\rp

02
.d
oc

x�
�

รา
ยง
าน

คว
าม

กา
วห

นา
�1
�

�
�

�
�

2-
33

�

�

(ก
)�ร

ูปแ
บบ

�M
ai
nl
in
e�
Br
id
ge
�T
yp

e�
II�

รูป
ที่�
2.
1.
2-
5�
รูป
แบ

บส
ะพ

าน
ขา
มท

าง
หล

วง
ทอ

งถิ่
น�
(O
ve
rp
as
s�B

rid
ge
)�ช

วง
บา
งใ
หญ

-บ
าน
โป
ง�

ระ
ยะ
คว

าม
กว
าง
ขอ

งส
ะพ

าน
�

โค
รง
สร
าง
เส
าค
ู�คว

าม
กว
าง
ชว

งส
ะพ

าน
�



กา
รต

ิดต
าม
ตร

วจ
สอ

บค
ุณ
ภา

พส
ิ่งแ
วด

ลอ
ม�

บท
ที่�
2�

โค
รง
กา
รท

าง
หล

วง
พิเ
ศษ

ระ
หว

าง
เมื
อง
หม

าย
เล
ข�
81
�ส
าย
บา

งใ
หญ

-ก
าญ

จน
บุรี

�
รา
ยล

ะเ
อีย

ดโ
คร

งก
าร
�

D:
\d
at
a\
Hi
gh
w
ay
\2
56
6\
M
81
\P
ro
gr
es
s�I
\rp

02
.d
oc

x�
�

รา
ยง
าน

คว
าม

กา
วห

นา
�1
�

�
�

�
�

2-
34

�

�

(ข
)�ร

ูปแ
บบ

�M
ai
nl
in
e�
Br
id
ge
�T
yp
e�
III�

รูป
ที่�
2.
1.
2-
5�
รูป
แบ

บส
ะพ

าน
ขา
มท

าง
หล

วง
ทอ

งถ
ิ่น�
(O
ve
rp
as
s�B

rid
ge
)�ช

วง
บา
งใ
หญ

-บ
าน
โป
ง�
(ต
อ)
�

�
�

ระ
ยะ
คว

าม
กว
าง
ขอ

งส
ะพ

าน
�

โค
รง
สร
าง
เส
าค
ู�

คว
าม
กว
าง
ชว

งส
ะพ

าน
�



กา
รต

ิดต
าม
ตร

วจ
สอ

บค
ุณ
ภา

พส
ิ่งแ
วด

ลอ
ม�

บท
ที่�
2�

โค
รง
กา
รท

าง
หล

วง
พิเ
ศษ

ระ
หว

าง
เมื
อง
หม

าย
เล
ข�
81
�ส
าย
บา

งใ
หญ

-ก
าญ

จน
บุรี

�
รา
ยล

ะเ
อีย

ดโ
คร

งก
าร
�

D:
\d
at
a\
Hi
gh
w
ay
\2
56
6\
M
81
\P
ro
gr
es
s�I
\rp

02
.d
oc

x�
�

รา
ยง
าน

คว
าม

กา
วห

นา
�1
�

�
�

�
�

2-
35

�

�

(ก
)�ร

ูปแ
บบ

�M
ai
nl
in
e�
Br
id
ge
�T
yp

e�
II�

รูป
ที่�
2.
1.
2-
6�
รูป
แบ

บส
ะพ

าน
ขา
มท

าง
หล

วง
ทอ

งถิ่
น�
(O
ve
rp
as
s�B

rid
ge
)�ช

วง
บา

นโ
ปง
-ก
าญ

จน
บุร

�ี

�
�

ระ
ยะ
คว

าม
กว
าง
ขอ

งส
ะพ

าน
�

โค
รง
สร
าง
เส
าเ
ดี่ย

ว�

คว
าม
กว
าง
ชว

งส
ะพ

าน
�



กา
รต

ิดต
าม
ตร

วจ
สอ

บค
ุณ
ภา

พส
ิ่งแ
วด

ลอ
ม�

บท
ที่�
2�

โค
รง
กา
รท

าง
หล

วง
พิเ
ศษ

ระ
หว

าง
เมื
อง
หม

าย
เล
ข�
81
�ส
าย
บา

งใ
หญ

-ก
าญ

จน
บุรี

�
รา
ยล

ะเ
อีย

ดโ
คร

งก
าร
�

D:
\d
at
a\
Hi
gh
w
ay
\2
56
6\
M
81
\P
ro
gr
es
s�I
\rp

02
.d
oc

x�
�

รา
ยง
าน

คว
าม

กา
วห

นา
�1
�

�
�

�
�

2-
36

�

�

(ข
)�ร

ูปแ
บบ

�M
ai
nl
in
e�
Br
id
ge
�T
yp
e�
III�

รูป
ที่�
2.
1.
2-
6�
รูป

แบ
บส

ะพ
าน
ขา
มท

าง
หล

วง
ทอ

งถิ่
น�
(O
ve
rp
as
s�
Br
id
ge
)�ช

วง
บา

นโ
ปง
-ก
าญ

จน
บุร

ี�(ต
อ)
�

ระ
ยะ
คว

าม
กว
าง
ขอ

งส
ะพ

าน
�

โค
รง
สร
าง
เส
าเ
ดี่ย

ว�

คว
าม
กว
าง
ชว

งส
ะพ

าน
�
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� � 3.4)� โครงสรางสะพานชวงส้ัน�(Minor�Bridge)�:��

� � � มีความกวางของสะพานวัดจากขอบนอกของราวกันตกเทากับ�15.80�เมตร�(รวมไหลทาง�ดาน
ใน�1�เมตร�และดานนอก�3�เมตร)�รองรับการจราจรขนาด�3�ชองการจราจร�กวางชองละ�3.60�เมตร�ซึ่งตรงกับรูปแบบ
การกอสรางแบบ�Main�bridge�type�I�(รูปที่�2.1.2-7)�

�

รูปที่�2.1.2-7�รูปแบบสะพานชวงส้ัน�ที่กอสรางจริงในปจจุบัน�

� � 3.5)� ทางลอด�(Underpass)�:��

� � � มีการกอสรางทางลอดแบบทอลอดเหล่ียม�บนแนวเสนทางโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข�
81�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�รวมทั้งสิ้น�14�แหง�ดังนี้�(รูปที่�2.1.2-8)�

� � � 3.5.1)� ทอลอดเหลี่ยมขนาด�1-3.0X2.40�เมตร�จํานวน�10�แหง�
� � � 3.5.2)� ทอลอดเหลี่ยมขนาด�2-3.00�X�2.40�เมตร�จํานวน�4�จุด�

� �

ทอลอดเหล่ียมขนาด�1-3.0X2.40�เมตร� ทอลอดเหลี่ยมขนาด�2-3.0X2.40�เมตร�

รูปที่�2.1.2-8�รูปแบบทางลอด�(Underpass)�ที่กอสรางจริงในปจจุบัน�

� �
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� 4)� ระบบดานเก็บคาผานทาง�(Toll�Plaza)�:��

� � ตลอดแนวเสนทางโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ในคร้ังนี้�มีการ
กอสรางดานเก็บคาผานทางออก�ระบบทางหลวงพิเศษ�รวม�8�แหง�ใชระบบเก็บคาผานทางระบบปด�Closed�System�
จายคาผานทางตามระยะทางที่ดานขาออก)�แบงออกเปน�ระบบเก็บคาผานทางแบบเงินสด�(Manual�Toll�Collection�
:�MTC)�และระบบจัดการเก็บคาผานทางอัตโนมัติแบบไมมีไมกั้น�(M-Flow)�โดยตลอดแนวเสนทางโครงการมีดานเก็บคา
ผานทางและทางเขา-ออก�ระบบทางหลวงพิเศษ�รวม�8�แหง�ไดแก�

� � 4.1)� ทางแยกตางระดับบางใหญ�(เขา-ออก�ทางหลวงพิเศษหมายเลข�9)�
� � 4.2)� ทางแยกตางระดับนครชัยศรี�(เขา-ออก�ทางหลวงหมายเลข�3323)�
� � 4.3)� ชุมทางตางระดับนครชัยศร(ีศรีษะทอง)�(เขา-ออก�ทางหลวงพิเศษหมายเลข�8�นครปฐม-ชะอํา)�
� � 4.4)� ทางแยกตางระดับนครปฐม�ฝงตะวันออก�(เขา-ออก�ทางหลวงหมายเลข�3036)�
� � 4.5)� ทางแยกตางระดับนครปฐม�ฝงตะวันตก�(เขา-ออก�ทางหลวงหมายเลข�321)�
� � 4.6)� ทางแยกตางระดับทามะกา�(เขา-ออก�ทางหลวงหมายเลข�3394)�
� � 4.7)� ทางแยกตางระดับทามวง�(เขา-ออก�ทางหลวงหมายเลข�3081)�
� � 4.8)� ทางแยกตางระดับกาญจนบุรี�(เขา-ออก�ทางหลวงหมายเลข�324)�

ดานเก็บคาผานทาง�
จํานวนชองเก็บคาผานทาง�

ทางเขา�(Entry�Lanes)� ทางออก�(Exit�Lanes)�
MTC� ETC� รวม� MTC� M-Flow� รวม�

1.�ดานบางใหญ� -� -� -� 12� 4� 16�
2.�ดานนครชัยศรี� -� -� -� 5� 2� 7�
3.�ดานชุมทางนครชัยศรี�(ศรีษะทอง)� -� -� -� 2� 2� 4�
4.�ดานนครปฐม�ฝงตะวันออก� -� -� -� 3� 2� 5�
5.�ดานนครปฐม�ฝงตะวันตก� -� -� -� 3� 2� 5�
6.�ดานทามวง� -� -� -� 3� 2� 5�
7.�ดานทามะกา� -� -� -� 3� 2� 5�
8.�ดานกาญจนบุร�ี -� -� -� 4� 3� 7�

รวม� -� -� -� 35� 19� 54�

� 5)� พ้ืนที่บริการทางหลวงพิเศษ�:��

� � ตลอดแนวเสนทางโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ไดมีการกําหนดพื้นที่
กอสรางจุดพักรถ�เปนระยะๆ�โดยตลอดแนวเสนทางโครงการ�มีจุดพักรถ�2�ประเภท�รวมท้ังสิ้น�3�แหง�ดังนี้��

� � 5.1)� พ้ืนท่ีบริการทางหลวง�(Service�Area)�:�เปนจุดพักรถขนาดกลาง�ประกอบดวย�พื้นที่
ปมน้ํามัน�รานคา�รานอาหาร�รานเคร่ืองด่ืม�หองสุขา�ท่ีจอดรถ�ศาลาพักผอน�และศูนยบริการขอมูลทางหลวง�โดยไดจัด
ใหมีการกอสรางพื้นท่ีบริการทางหลวง�รวม�2�แหง�ไดแก�

� � � -�กม.19+500�บริเวณตําบลดอนแฝก�อําเภอนครชัยศรี�จังหวัดนครปฐม�มีขนาดพื้นท่ี�140�ไร�
� � � -�กม.47+300�บริเวณตําบลโพรงมะเดื่อ�อําเภอเมืองนครปฐม�จังหวัดนครปฐม�มีขนาดพื้นที่�
110�ไร�

� � 5.2)� ที่พักริมทาง�(Rest�Area)�:�เปนจุดพักรถขนาดเล็ก�ประกอบดวย�พ้ืนทีร่านเครื่องด่ืม�หองสุขา�
ท่ีจอดรถ�และศาลาพักผอน�โดยตลอดแนวเสนทางโครงการ�มีพื้นท่ีกอสรางท่ีพักริมทาง�จํานวน�1�แหง�บริเวณ�กม.
70+900�บริเวณตําบลดอนชะเอม�อําเภอทามะกา�จังหวัดกาญจนบุรี�มีขนาดพื้นที่�85�ไร��

� �
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� 6)� ทางบริการ�:��

� � ตลอดแนวเสนทางโครงการไดจัดใหมีทางบริการ�เปนระยะๆ�รายละเอียดดังตารางที่�2.1-2�

ตารางที่�2.1-2�
ทางบริการของโครงการ�

ตอนกอสราง�
Service�Road�

ตําแหนง�กม.ของ�Service�Road��
เม่ือเทียบกับ�Main�Road�

กม.� กม.� LT/RT� กม.� กม.�
ตอน�1� -� -� -� -� -�
ตอน�2� 0+000� 2+052� LT� 1+340� 3+347�

� 0+000� 0+628� RT� 3+320� 3+951�
� 0+000� 0+128� LT� 3+978� 4+100�
� 0+000� 0+135� LT� 4+215� 4+350�
� 0+000� 0+085� RT� 4+275� 4+360�

ตอน�3� 0+000� 0+062� LT� 4+417� 4+479�
� 0+000� 0+071� RT� 4+400� 4+471�
� 0+000� 0+490� LT� 4+500� 4+990�
� 0+000� 1+085� LT� 5+050� 6+135�
� 0+000� 1+550� LT� 7+450� 9+000�
� 0+000� 0+152� RT� 8+090� 8+242�

ตอน�4� -� -� -� -� -�
ตอน�5� 0+000� 0+670� LT� 13+229� 13+899�

� 0+000� 0+701� RT� 13+250� 13+951�
� 0+000� 0+609� LT� 16+280� 16+637�

ตอน�6� 17+925� 20+200� LT� -� -�
� 0+000� 2+400� LT� -� -�

ตอน�7� 0+000� 2+921� LT/RT� 25+400� 24+750�
� 0+000� 2+316� LT� 24+150� 24+700�
� 4+755� 4+239� RT� 4+750� 4+250�

ตอน�8� 0+000� 0+278� RT� 25+461� 25+733�
� 0+000� 0+307� LT� 25+411� 25+703�
� 0+000� 0+742� RT� 27+632� 28+371�
� 0+000� 0+164� LT� 28+371� 28+338�
� 0+000� 2+145� LT/RT� 27.615� 29+159�

ตอน�9� 0+000� 0+600� RT� 29+550� 30+150�
� 0+000� 0+500� LT� 29+575� 30+075�

ตอน�10� 1+276� 1+286� RT� 31+276� 31+286�
� 1+904� 1+914� RT� 31+904� 31+914�
� 1+185� 1+205� LT� 31+185� 31+205�
� 1+866� 1+876� LT� 31+866� 31+876�
� 0+041� 0+061� RT� 33+791� 33+811�
� 0+030� 0+050� RT� 33+780� 33+800�
� 0+328� 0+338� LT� 34+828� 34+838�
� 0+311� 0+321� RT� 34+811� 34+821�

� �
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�
ตารางที่�2.1-2�

ทางบริการของโครงการ�(ตอ)�

ตอนกอสราง�
Service�Road�

ตําแหนง�กม.ของ�Service�Road��
เม่ือเทียบกับ�Main�Road�

กม.� กม.� LT/RT� กม.� กม.�
ตอน�11� 1+743� 2+162� RT� 37+475� 37+055�

� 0+000� 0+571� RT� 38+350� 37+775�
� 0+000� 0+219� LT� 38+375� 38+150�
� 1+400� 2+521� LT� 35+900� 37+025�
� 1+400� 3+000� RT� 35+900� 37+500�

ตอน�12� 41+150� 41+750� RT� 0+000� 0+570�
� 42+750� 43+200� RT� 0+000� 0+419�

ตอน�13� 0+000� 2+118� RT/LT�
INTERCHANGE�� 0+000� 1+448� RT/LT�

� 0+000� 0+858� RT�
ตอน�14� 0+000� 1+644� RT� 46+400� -�

� 0+000� 0+987� LT� 48+000� -�
ตอน�15� 0+000� 0+817� RT/LT� 51+500� 51+950�

� 0+000� 0+230� RT� 54+200� 54+450�
ตอน�16� 0+000� 0+984� LT� 57+611� 58+596�
ตอน�17� 0+000� 1+149� RT� 60+989� 61+134.�

� 0+000� 2+299� LT�
INTERCHANGE�กม.64+700�� 0+000� 0+832� LT�

� 0+000� 0+641� LT�
ตอน�18� 0+000� 0+163� LT-RT� 65+500� 65+650�

� 0+000� 0+279� RT� 65+600� 65+830�
� 0+000� 0+095� RT� 66+690� 66+786�
� 0+000� 0+475� LT� 66+835� 67+310�
� 0+000� 0+464� RT� 69+100� 69+564�
� 0+000� 0+105� LT� 69+525� 69+630�

ตอน�19� 0+000� 0+509� RT� 70+803� 71+274�
� 0+000� 0+120� LT� 71+038� 71+158�
� 0+000� 0+186� LT� 73+835� 74+022�
� 0+000� 0+210� RT� 74+429� 74+639�
� 0+000� 0+145� LT� 74+836� 74+981�
� 0+000� 0+115� RT� 74+872� 74+988�

ตอน�20� 0+300� 0+500� LT� 77+334� 77+533�
� 0+300� 0+500� LT� 77+728� 78+028�
� 0+025� 0+600� LT� 77+996� 78+192�

ตอน�21�� -� -� -� -� -�
ตอน�22� 1+098� 1+184� RT� 87+000� 87+086�

� 0+243� 0+723� LT� 87+000� 87+480�
ตอน�23� 0+000� 2+044� LT� 94+775� 96+410�

� 0+000� 1+767� RT� 94+775� 96+410�
� 0+000� 0+974� -� 96+410� -�
� 0+000� 1+097� -� 94+275� 94+775�� �
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2.1.3� การเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ�

� จากการตรวจสอบรูปแบบการกอสรางในปจจุบัน�พบวา�สวนใหญมีความสอดคลองกับท่ีไดเสนอแนะไวใน
รายงานการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ�ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุร�ีฉบับผานความเห็นชอบในป�พ.ศ.2559�โดยสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงรูปแบบ
การกอสรางสวนใหญ�เปนการเปลี่ยนแปลงเพ่ือลดผลกระทบจากกิจกรรมการกอสราง�และเพ่ิมความสะดวกสบายตอ
ประชาชนในพ้ืนที่�หรือผูท่ีสัญจรผานแนวเสนทางโครงการ�รวมท้ัง�เพ่ือใหเปนไปตามขอกําหนดของหนวยงานที่
เกี่ยวของ��ซึ่งประกอบดวย�กรมชลประทาน�การรถไฟแหงประเทศไทย�และกรมทางหลวงชนบท�โดยมีรายละเอียด
แสดงดังตารางที่�2.1-3�

�
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2.2� สถานะโครงการ�

� กรมทางหลวงไดเร่ิมดําเนินการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตั้งแตเดือน
กันยายน�พ.ศ.2559�โดยแบงสถานะของงานกอสรางออกเปน�2�สวน�ไดแก�งานโยธา�และงานระบบ�โดยมีรายละเอียด
ดังนี้�

� 1)� งานโยธา�:�มีการแบงสถานะของงานกอสรางงานโยธาออกเปน�23�ตอน�(รูปที่�1.1-1)�จากการ
ตรวจสอบความกาวหนาของงานกอสราง�ในเดือนสิงหาคม�พ.ศ.2566�พบวา�มีแนวเสนทางที่ไดดําเนินการกอสรางแลว
เสร็จ�จํานวน�14�ตอน�และอยูระหวางการกอสราง�จํานวน�9�ตอน�รายละเอียดดังน้ี�

� � 1.1)� แนวเสนทางชวงที่ไดดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ�จํานวน�14�ตอน�ประกอบดวย�

� � � 1.1.1)� กม.13+000�ถึง�กม.17+000�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�ไทยวัฒนวิศวการทาง�
จํากัด�ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�5”�ซึ่งดําเนินการ
กอสรางแลวเสร็จเมื่อวันที่�22�มิถุนายน�พ.ศ.2565�

� � � 1.1.2)� กม.17+000�ถึง�กม.22+500�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�ประยูรชัย�(1984)�จํากัด�
ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�6”�ซึ่งดําเนินการกอสรางแลว
เสรจ็เมื่อวันที่�20�ธันวาคม�พ.ศ.2564�

� � � 1.1.3)� กม.22+500�ถึง�กม.24+875�(รวมทางแยกตางระดับนครชัยศรี)�ดําเนินการกอสราง
โดย�บริษัท�สระหลวงกอสราง�จํากัด�ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�
ตอน�7”�ซึ่งดําเนินการกอสรางแลวเสร็จในเดือนเมษายน�พ.ศ.2566�

� � � 1.1.4)� กม.24+875�ถึง�กม.29+000�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�สระหลวงกอสราง�จํากัด�
ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�8”�ซึ่งดําเนินการกอสรางแลว
เสร็จเมื่อวันที�่11�พฤศจิกายน�พ.ศ.2565�

� � � 1.1.5)� กม.30+000�ถึง�กม.35+900�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�เสริมสงวนกอสราง�จํากัด�
ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�10”�ซึ่งดําเนินการกอสราง
แลวเสร็จเมื่อวันที่�1�ตุลาคม�พ.ศ.2565�

� � � 1.1.6)� กม.44+266.833�ถึง�กม.46+000�(รวมทางแยกตางระดับนครปฐมตะวันตก)�
ดําเนินการกอสรางโดย�หางหุนสวนจํากัด�นภากอสราง�ภายใตช่ือ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สาย
บางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�13”�ซึ่งดําเนินการกอสรางแลวเสร็จเม่ือวันที่�17�พฤษภาคม�พ.ศ.2566�

� � � 1.1.7)� กม.46+000�ถึง�กม.50+000�ดําเนินการกอสรางโดย�หางหุนสวนจํากัด�นภากอสราง�
ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�14”�ซึ่งดําเนินการกอสราง
แลวเสร็จเมื่อวันที่�12�มีนาคม�พ.ศ.2565�

� � � 1.1.8)� กม.50+000�ถึง�กม.55+500�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�ทองมาคอนแทรคเตอร�
จํากัด�ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�15”�ซึ่งดําเนินการ
กอสรางแลวเสร็จเมื่อวันที่�8�มิถุนายน�พ.ศ.2565�

� � � 1.1.9)� กม.60+950�ถึง�กม.64+700�(รวมทางแยกตางระดับทามะกา)�ดําเนินการกอสรางโดย�
บริษัท�เอส.เค.วาย.�คอนสตรัคชั่น�จํากัด�ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-
กาญจนบุรี�ตอน�17”�ซึ่งดําเนินการกอสรางแลวเสร็จเม่ือวันที่�2�กุมภาพันธ�พ.ศ.2566�
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� � � 1.1.10)� กม.64+700�ถึง�กม.70+000�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�เอ็ม.ซี.�คอนสตรัคช่ัน�
(1979)�จํากัด�ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�18”�โดยเร่ิมซึ่ง
ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จในเดือนมกราคม�พ.ศ.2566�

� � � 1.1.11)� กม.77+000�ถึง�กม.80+000�ดําเนินการกอสรางโดย�หางหุนสวนจํากัด�นภากอสราง�
ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�20”�ซึ่งดําเนินการกอสราง
แลวเสร็จเมื่อวันที่�14�กรกฎาคม�พ.ศ.2563�

� � � 1.1.12)� กม.80+000�ถึง�กม.87+000�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�บุญสหะการสราง�จํากัด�
ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�21”�ซึ่งดําเนินการกอสราง
แลวเสร็จเมื่อวันที่�18�พฤษภาคม�พ.ศ.2565�

� � � 1.1.13)� กม.87+000�ถึง�กม.92+000� ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�เอส.เค.วาย.�คอน
สตรัคช่ัน�จํากัด�ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�22”�ซึ่ง
ดําเนินการกอสรางแลวเสร็จเม่ือวันท่ี�24�พฤศจิกายน�พ.ศ.2565�

� � � 1.1.14)� กม.92+000�ถึง�กม.96+410�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�พีระมิดคอนกรีต�จํากัด�
ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�23”�ซึ่งดําเนินการกอสราง
แลวเสร็จเมื่อวันที่�5�กันยายน�พ.ศ.2563�

� � 1.2)� แนวเสนทางชวงที่อยูระหวางการกอสราง�จํานวน�9�ตอน�ประกอบดวย�

� � � 1.2.1)� กม.0+000�ถึง�กม.0+400�(รวมทางแยกตางระดับบางใหญ)�ดําเนินการกอสรางโดย�
บริษัท�ประยูรวิศว�จํากัด�ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�1”�
โดยเริ่มสัญญาเม่ือวันท่ี�6�กันยายน�พ.ศ.2560�และสิ้นสุดสัญญาในวันท่ี�20�สิงหาคม�พ.ศ.2563�รวม�1,080�วัน�ตอมา
ไดรับการขยายระยะเวลาตามสัญญา�2�ครั้ง�รวม�948�วัน�(คร้ังที่�1�จํานวน�899�วัน�และครั้งท่ี�2�จํานวน�49�วัน)�รวม
ระยะเวลากอสรางตามสัญญาท้ังสิ้น�2,028�วัน�โดยมีวันสิ้นสุดสัญญาตามสัญญาใหม�วันท่ี�26�มีนาคม�พ.ศ.2566�โดย
ปจจุบันอยูระหวางการขอขยายระยะเวลาตามสัญญาครั้งที่�2��

� � � 1.2.2)� กม.0+400�ถึง�กม.4+100�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�ประยูรวิศว�จํากัด�ภายใต
ชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�2”�โดยเริ่มสัญญาเม่ือวันที่�21�
กุมภาพันธ�พ.ศ.2560�และสิ้นสุดสัญญาในวันที่�6�มกราคม�พ.ศ.2563�รวม�1,050�วัน�ตอมาไดรับการขยายระยะเวลา
ครั้งที่�1�เปนเวลา�1,099�วัน�รวม�2,149�วัน�โดยวันส้ินสุดระยะกอสรางตามสัญญาใหมวันท่ี�9�มกราคม�พ.ศ.2566�และ
ไดรับการแกไขอัตราคาปรับตามสัญญารอยละ�0�ต้ังแตวันที่�10�มกราคม�พ.ศ.2566�ถึงวันท่ี�15�เมษายน�พ.ศ.2568�

� � � 1.2.3)� กม.4+100�ถึง�กม.9+000�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�ธาราวัญ�คอนสตรัคชั่น�
จํากัด�ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�3”�โดยเริ่มสัญญาวันที่�
25�กันยายน�พ.ศ.2563�และสิ้นสุดสัญญาวันที่�11�เมษายน�พ.ศ.2566�รวม�930�วัน�ปจจุบันไดรับการขยายระยะเวลา
ตามสัญญาออกไปอีก�29�วัน�โดยมีระยะเวลาสิ้นสุดตามสัญญาใหมในวันท่ี�10�พฤษภาคม�พ.ศ.2566�รวม�959�วัน�

� � � 1.2.4)� กม.9+000�ถึง�กม.13+000�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�ไทยวัฒนวิศวการทาง�
จํากัด�ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�4”�โดยเริ่มสัญญาวันที่�
21�กุมภาพันธ�พ.ศ.2560�และสิ้นสุดสัญญาวันที่�7�พฤศจิกายน�พ.ศ.2562�ระยะเวลารวม�990�วัน�และไดรับการตอ
ขยายสัญญาออกไปอีก�1,192�วัน�โดยมีระยะเวลาส้ินสุดสัญญาใหมในวันท่ี�11�กุมภาพันธ�พ.ศ.2566�และไดรับการ
แกไขอัตราคาปรับตามสัญญารอยละ�0�ต้ังแตวันที่�12�กุมภาพันธ�พ.ศ.2566�ถึงวันท่ี�30�มีนาคม�พ.ศ.2568�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� บทที่�2�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุรี� รายละเอียดโครงการ�

D:\data\Highway\2566\M81\Progress�I\rp02.docx� � รายงานความกาวหนา�1�

� � � � 2-67�

� � � 1.2.5)� กม.29+000�ถึง�กม.30+000�(รวมทางแยกตางระดับชุมทางนครชัยศรี)�ดําเนินการ
กอสรางโดย�บริษัท�แพรธํารงวิทย� จํากัด�ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-
กาญจนบุรี�ตอน�9”�โดยเริ่มสัญญาวันท่ี�24�กุมภาพันธ�พ.ศ.2560�และสิ้นสุดสัญญาวันท่ี�10�ธันวาคม�พ.ศ.2562�รวม�
1,020�วัน�และไดรับการตอขยายสัญญา�จํานวน�3�คร้ัง�รวม�1,327�วัน�(ครั้งท่ี�1�เปนเวลา�339�วัน,�คร้ังที่�2�เปนเวลา�
906�วัน�และครั้งที่�3�เปนเวลา�82�วัน)�โดยมีระยะเวลาสิ้นสุดตามสัญญาใหม�ในวันที่�29�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�ปจจุบัน
ไดรับการแกไขอัตราคาปรับตามสัญญารอยละ�0�ต้ังแตวันที่�30�กรกฎาคม�พ.ศ.2566�ถึงวันที่�14�กันยายน�พ.ศ.2568�

� � � 1.2.6)� กม.35+900�ถึง�กม.38+500�(รวมทางแยกตางระดับนครปฐมตะวันออก)�ดําเนินการ
กอสรางโดย�บริษัท�ชัยนันทคาวัตถุกอสราง�(2524)�จํากัด�ภายใตช่ือ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�
สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�11”�โดยเร่ิมสัญญาวันที่�2�กันยายน�พ.ศ.2560�และสิ้นสุดสัญญาวันท่ี�16�สิงหาคม�พ.ศ.
2563�รวม�1,080�วัน�และไดรับการตอขยายสัญญาออกไปอีก�986�วัน�โดยมีระยะเวลาสิ้นสุดตามสัญญาใหม�ในวันที่�
29�เมษายน�พ.ศ.2566�ปจจุบันไดรับการแกไขอัตราคาปรับตามสัญญารอยละ�0�ต้ังแตวันที่�30�เมษายน�พ.ศ.2566�ถึง
วันท่ี�13�พฤษภาคม�พ.ศ.2568�

� � � 1.2.7)� กม.38+500� ถึง�กม.44+266.833�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�เอ.เอส.�
แอสโซซิเอท�เอนยิเนียร่ิง�(1964)�จํากัด�ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-
กาญจนบุรี�ตอน�12”�โดยเริ่มสัญญาวันท่ี�21�กุมภาพันธ�พ.ศ.2560�และส้ินสุดสัญญาวันท่ี�8�ตุลาคม�พ.ศ.2562�รวม�
960�วัน�และไดรับการตอขยายสัญญา�จํานวน�4�คร้ัง�รวม�1,477�วัน�(คร้ังที่�1�เปนเวลา�953�วัน,�ครั้งที่�2�เปนเวลา�
460�วัน,�คร้ังท่ี�3�เปนเวลา�15�วัน�และครั้งที่�4�เปนเวลา�49�วัน)�โดยมีระยะเวลาสิ้นสุดตามสัญญาใหม�ในวันที่�24�
ตุลาคม�พ.ศ.2566�ปจจุบันไดรับการแกไขอัตราคาปรับตามสัญญารอยละ�0�ตั้งแตวันท่ี�25�ตุลาคม�พ.ศ.2566�ถึงวันที่�
25�พฤศจิกายน�พ.ศ.2568�

� � � 1.2.8)� กม.55+500�ถึง�กม.60+950�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�เชียงใหมคอนสตรัคชั่น�
จํากัด�ภายใตชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�16”�โดยเร่ิมสัญญาวันที่�
21�กุมภาพันธ�พ.ศ.2560�และวันสิ้นสุดสัญญาวันที่�7�พฤศจิกายน�พ.ศ.2562�รวม�990�วัน�และไดรับการตอขยาย
สัญญา�จํานวน�3�ครั้ง�รวม�1,488�วัน�(ครั้งที่�1�เปนเวลา�294�วัน,�ครั้งที่�2�เปนเวลา�785�วัน�และคร้ังที่�3�เปนเวลา�
409�วัน)�โดยมีระยะเวลาส้ินสุดตามสัญญาใหม�ในวันที่�4�ธันวาคม�พ.ศ.2566�ปจจุบันไดรับการแกไขอัตราคาปรับตาม
สัญญารอยละ�0�ต้ังแตวันท่ี�5�ธันวาคม�พ.ศ.2566�ถึงวันท่ี�10�มีนาคม�พ.ศ.2569�

� � � 1.2.9)� กม.70+000�ถึง�กม.77+000�ดําเนินการกอสรางโดย�บริษัท�แสงชัยโชค�จํากัด�ภายใต
ชื่อ�“โครงการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมือง�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�ตอน�19”�โดยเริ่มสัญญาวันที่�21�
กุมภาพันธ�พ.ศ.2560�และวันสิ้นสุดสัญญาวันที่�5�กุมภาพันธ�พ.ศ.2563�รวม�1,080�วัน�และไดรับการตอขยายสัญญา�
2�คร้ัง�รวม�980�วัน�(คร้ังที่�ระยเวลา�130�วัน�และครั้งที่�2�ระยะเวลา�850�วัน)�โดยมีระยะเวลาสิ้นสุดตามสัญญาใหม�
ในวันที่�12�ตุลาคม�พ.ศ.2565�ปจจุบันไดรับการแกไขอัตราคาปรับตามสัญญารอยละ�0�ตั้งแตวันท่ี�13�ตุลาคม�พ.ศ.
2565�ถึงวันท่ี�28�พฤศจิกายน�พ.ศ.2567�

� � สําหรับสถานะปจจุบันของแนวเสนทางโครงการ�และความกาวหนาของงานกอสรางในปจจุบัน�แสดง
ดังตารางที่�2.2-1,�รูปที่�2.2-1�และภาพที่�2.2-1�

� 2)� งานระบบ�:�กรมทางหลวงไดเปดโอกาสใหภาคเอกชนรวมลงทุนและบริหารจัดการ�ในรูปแบบ�PPP�
Gross�Cost�โดยใหเอกชนรวมลงทุนในการดําเนินงานและบํารุงรักษา�(O�&�M)�ซึ่งแบงการดําเนินการออกเปน�2�ระยะ�
ไดแก�ระยะกอสราง�และระยะดําเนินงานและบํารุงรักษา�ปจจุบัน�อยูระหวางการออกแบบและกอสรางงานระบบ�และ
ดานเก็บคาผานทาง�จํานวน�8�แหง�พรอมอาคารประกอบ�ซึ่งไมรวมงานกอสรางพ้ืนที่บริการทางหลวง�(Service�Area)�
และท่ีพักริมทาง�(Rest�Area)�โดย�บริษัท�บีจีเอสอาร�81�จํากัด�ซึ่งมีวันเร่ิมตนสัญญา�เม่ือวันท่ี�11�มกราคม�พ.ศ.2565�
และสิ้นสุดสัญญา�ในวันที่�10�มกราคม�พ.ศ.2568�

�
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� บทที่�2�
โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุรี� รายละเอียดโครงการ�
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� �
การติดตั้งชิ้นสวนโครงสรางสะพานตางระดับบางใหญ�

(โครงการฯ�ตอน�1)�
การเทคอนกรีตเชื่อมชิ้นสวนโครงสรางสะพาน�

(โครงการฯ�ตอน�2)�

� �

การติดตั้งชิ้นสวนโครงสรางสะพานขาม�
คลองประปามหาสวัสดิ์�(โครงการฯ�ตอน�3)�

การติดตั้งชิ้นสวนโครงสรางสะพานขาม�
ทางหลวงชนบท�นบ.5014�(โครงการฯ�ตอน�4)�

�

การบดอัดคันดินไหลทาง�(โครงการฯ�ตอน�19)�

ภาพที่�2.2-1�สภาพปจจุบันของแนวเสนทาง�โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�
สายบางใหญ-กาญจนบุร�ี(เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2566)�

� �
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� �

� �

การกอสรางโครงสรางอาคารเก็บคาธรรมเนียมผานทาง�
(ดานเก็บคาผานทางบางใหญ)�

การกอสรางโครงสรางอาคารเก็บคาธรรมเนียมผานทาง�
(ดานเก็บคาผานทางนครชัยศรี)�

� �

การเทพื้นคอนกรีตผิวจราจร�
(ดานเก็บคาผานทางนครปฐมฝงตะวันตก)�

การเทพ้ืนคอนกรีตผิวจราจร�
(ดานเก็บคาผานทางทามะกา)�

� �

การกอสรางโครงสรางอาคารเก็บคาธรรมเนียมผานทาง�
(ดานเก็บคาผานทางทามวง)�

การเทพ้ืนคอนกรีตผิวจราจร�
(ดานเก็บคาผานทางกาญจนบุรี)�

ภาพที่�2.2-1�สภาพปจจุบันของแนวเสนทาง�โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�
สายบางใหญ-กาญจนบุร�ี(เดือนสิงหาคม�พ.ศ.2566)�(ตอ)�

� �
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2.3� สภาพแนวเสนทางโครงการปจจุบัน�

� สภาพเสนทางปจจุบันตลอดแนวเสนทางโครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�สายบางใหญ-
กาญจนบุรี�สามารถแบงไดตามสภาพภูมิประเทศ�และการใชประโยชนท่ีดินไดเปน�4�ชวงหลัก�ดังนี�้(รูปที่�2.3-1)�

� กม.0+000�ถึง�กม.30+200�:��โครงการทางหลวงพิเศษระหวางเมืองหมายเลข�81�สายบางใหญ-กาญจนบุรี�
มีจุดเริ่มตนของแนวเสนทางโครงการ�ท่ี�กม.0+000�บริเวณทางแยกตางระดับบางใหญ�อําเภอบางใหญ�จังหวัดนนทบุรี�
โดยแนวเสนทางโครงการจะตัดไปทางทิศตะวันตก�โดยในชวง�5�กิโลเมตรแรก�มีบานเรือนประชาชน�และหมูบานจัดสรร
ต้ังอยูหนาแนน�กอนตัดผานคลองประปามหาสวัสด์ิ�ท่ี�กม.5+068�หลังจากผานคลองประปามหาสวัสด์ิแลว�จะมีสภาพ
พ้ืนที่เปน�พื้นที่ปลูกขาว�และทําไร�รวมทั้งตัดผาน�คลองนาราภิรมย� (คลองทวีวัฒนาเกา)�ที่�กม.12+962�และตัดผาน
แมน้ํานครชัยศรี�ท่ี�กม.21+650�ตามลําดับ�

� โดยบริเวณ�กม.29+000�เปนจุดกอสรางชุมทางตางระดับนครชัยศรี�ซึ่งเปนจุดเชื่อมตอกับโครงการทางหลวง
พิเศษ�สายนครปฐม-ชะอํา�ที่จะตรงไปบรรจบกับทางหลวงหมายเลข�4�(ถนนเพชรเกษม)�ซึ่งเปนเสนทางลงสูภาคใต�

� แนวเสนทางชวงนี้ตัดผานพื้นที่�อําเภอบางบัวทอง�อําเภอบางใหญ�และอําเภอไทรนอย�จังหวัดนนทบุรี�
อําเภอพุทธมณฑล�และอําเภอนครชัยศรี�จังหวัดนครปฐม�ซ่ึงมีชุมชนรวมท้ังสิ้น�26�ชุมชน�ดังน้ี�

จังหวัด� อําเภอ� ตําบล� หมูบาน/ชุมชน�

นนทบุร�ี บางบัวทอง� บางรักพัฒนา� 1.หมูบานรุงเรือง�5�
� บางใหญ� เสาธงหิน� 1.�หมูบานธนกาญจน�

2.�หมูบานกฤษฎานคร�10�
3.�หมูบานนนทณิชา�
4.�หมูบานอินดี้บางใหญ�
5.�หมูบานรมไมบางใหญ�
6.�หมูบานชิชากร�
7.�หมูบานมณฑล�4�

� � บางแมนาง� 1.� บานหนองกางเขน��
2.� บานบางโค��
3.� หมูบานพฤกษา�76�

� � บานใหม� 1.� บานวัดตนเชือก��
2.� บานคลองวาเดียว��
3.� บานคลองตาแดง�

� ไทรนอย� ทวีวัฒนา� 1.บานคลองทวีวัฒนา�
นครปฐม��� พุทธมณฑล� คลองโยง� 1.�หมูบานเอกสยาม��

2.�บานดอนทอง��
3.�บานชัยขันธ�

� นครชัยศรี� ดอนแฝก� 1.�บานบางไกรซอน��
2.�บานบางตาอุน�

�
�

ลานตากฟา� 1.บานคลองเจก�
�

�
ศรีมหาโพธิ�์ 1.ศรีมหาโพธิ�์

�
�

วัดละมุด� 1.บานทุงศาลา�
�

�
แหลมบัว� 1.�หมู�1�บานแหลมบัว�

2.�หมู�2�บานแหลมบัว��
3.�หมู�4�บานลาดสะแก�

2�จังหวัด� 5�อําเภอ� 11�ตําบล� 26�ชุมชน�
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� สําหรับพ้ืนท่ีออนไหวตอการไดรับผลกระทบในแนวเสนทางชวงน้ี�ไดแก�โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลเสา
ธงหิน�โรงเรียนแกวอินทรสุธาอุทิศ�และโรงพยาบาลตุลาการเฉลิมพระเกียรติ�โดยไมพบแหลงโบราณสถานท่ีไดรับการข้ึน
ทะเบียนแลว�แตพบแหลงโบราณสถานที่อยูระหวางรอการขึ้นทะเบียน�จํานวน�2�แหง�ไดแก�วัดบางไผพระอารามหลวง�
(ระยะหาง�1,430�เมตร)�และวัดบางแพรก�(ระยะหาง�970�เมตร)�

� กม.30+200�ถึง�กม.57+400�:��แนวเสนทางชวงนี้ผานพ้ืนท่ีดานเหนือของอําเภอเมืองนครปฐม�เขาสูพ้ืนที่
อําเภอบานโปง�จังหวัดราชบุร�ีซึ่งมีลักษณะเปนชุมชนและฟารมเลี้ยงหมูกระจายอยูทั่วไป�ซึ่งมีชุมชนรวมทั้งส้ิน�25�
ชุมชน�ดังน้ี�

จังหวัด� อําเภอ� ตําบล� หมูบาน/ชุมชน�
นครปฐม� เมืองนครปฐม� สามควายเผือก� 1.�บานกกโก�

2.�บานรางมะเดื่อ�
3.�บานสามควายเผือก�

� � ทุงนอย� 1.�บานลาดสะแก�
2.�บานทุงนอย�

� � มาบแค�
�

1.�หมูบานจันทรกานต�
2.�บานสํานักครอ�
3.�บานรางนํ้าเค็ม�

� � บอพลับ� 1.�บานบอหลวง�(บานสระหลวง)�

� � นครปฐม�
�

1.�บานทุงนาสราง�
2.�บานทาใหม�(หุบชบา)�

� � วังตะกู� 1.�หมู�5�บานทาขี้เหล็ก�
2.�หมู�6�บานกิโลหา�
3.�หมู�7�บานทาขี้เหล็ก�

� � หนองปากโลง� 1.�บานดอนประดู�

� � โพรงมะเด่ือ�
�

1.� บานทุงครอ�
2.� บานหนองลาดหญา�
3.� บานใหม�
4.� บานหนองนางแช�
5.� บานหนองหมา�

� � บานยาง� 1.� บานหนองกระโดน�
2.� บานหนองไมแดง�
3.� บานตนมะเกลือ�
4.� บานหวยหนองกราง�

ราชบุรี� บานโปง� กรับใหญ� 1.บานหวยกระบอก�
2�จังหวัด� 3�อําเภอ� 10�ตําบล� 25�ชุมชน�

� สําหรับพ้ืนที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบในแนวเสนทางชวงนี้�ไดแก�ศูนยพัฒนาเด็กเล็กบานทุงนอย�
โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลทุงนอย�โรงเรียนบานทุงนอย�ศูนยพัฒนาเด็กเล็กบานนาสราง�โรงเรียนบานนาสราง�
ศาลเจาแปะกง�โรงเรียนบานทุงหัวพรม�โรงเรียนวัดศรีวิสารวาจา�และวัดศรีวิสารวาจา�โดยไมพบแหลงโบราณสถานที่
ไดรับการขึ้นทะเบียนแลว�แตพบแหลงโบราณสถานท่ีอยูระหวางรอการข้ึนทะเบียน�จํานวน�6�แหง�ไดแก�วัดใหมปน
เกลียว�(ระยะหาง�1,370�เมตร)�แหลงโบราณคดีศูนยฝกนักศึกษา�(ระยะหาง�1,810�เมตร)�แหลงโบราณคดีบานทาขาม�
(ระยะหาง�970�เมตร)�แหลงโบราณคดีบานหนองจอก�(ระยะหาง�820�เมตร)�แหลงโบราณคดีโคกแจง�(ระยะหาง�470�
เมตร)�และวัดบานทุงนอย�(ชิดเขตทาง)�

� �
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� กม.57+400�ถึง�จุดสิ้นสุดโครงการ�:��แนวเสนทางชวงนี้ผานพื้นท่ีอําเภอบานโปง�จังหวัดราชบุร�ีอําเภอทา
มะกา�และอําเภอทามวง� จังหวัดกาญจนบุรี�ซึ่งมีลักษณะเปนพ้ืนท่ีราบ�ทําการเกษตรปลูกขาว�ไรออย�และไรขาวโพด�
รวมท้ังมีคลองชลประทานในพื้นที่การเกษตรเปนจํานวนมาก�โดยมีชุมชนรวมทั้งส้ิน�14�ชุมชน�ดังนี้�

จังหวัด� อําเภอ� ตําบล� หมูบาน/ชุมชน�
กาญจนบุรี� ทามะกา� สนามแย� 1.�บานทุงขี้วัว�

2.�บานออกระทุง�
3.�บานเขาสะพายแรง�

� � ดอนชะเอม� 1.�บานดอนกลาง�
2.�บานดอนชะเอม�

� � ตะครํ้าเอน� 1.�บานสันติสุข�
2.�บานตะครํ้าเอน�
3.�บานหนองขี้แรด�
4.�บานสํานักครอ�

� ทามวง� ทุงทอง� 1.�บานกรางทอง�
2.�บานทุงทอง�
3.�บานปาดิบ�
4.�บานรางจิก�

� � หนองขาว� 1.�บานหวยตลุง�
1�จังหวัด� 2�อําเภอ� 5�ตําบล� 14�ชุมชน�

� สําหรับพ้ืนที่ออนไหวตอการไดรับผลกระทบในแนวเสนทางชวงนี้�ไดแก�โรงเรียนวัดเขาสะพายแรง�วัดเขา
สะพายแรง�ศูนยพัฒนาเด็กเล็กบานสํานักครอ�โรงเรียนวัดสํานักครอ�และวัดสํานักครอ�โดยไมพบแหลงโบราณสถานที่
ไดรับการขึ้นทะเบียนแลว�แตพบแหลงโบราณสถานที่อยูระหวางรอการขึ้นทะเบียน�จํานวน�2�แหง�ไดแก�เจดียวัดราง
จ่ัน�(ราง,�ระยะหาง�1,950�เมตร)�และบานทุงประทุน�(ระยะหาง�470�เมตร)�
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